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Geveltekening van het servicebedrijf annex tankstation ‘De Blokhut’ aan de Rijksweg I te Diemen, 1975 (collectie P. Kropman)
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WOORD VOORAF

Modern. Als we de eeuw, die nu bijna achter ons ligt, met één woord willen typeren,
dan wel met het woord modern. Nooit eerder is het besef in een geheel nieuwe tijd te
zijn beland z6 sterk geweest als in de twintigste eeuw. Alleen al op technisch gebied
liet de afgelopen eeuw een ongekende vooruitgang zien. Maar ook op andere terrei-
nen zijn de veranderingen enorm geweest. Een vergelijking van ons huidige bestaan
met het leven van onze grootouders is voldoende om dat te beseffen.

En als er iéts symbool mag staan voor het moderne leven van de twintigste eeuw, dan
is het wel de auto. Van een buitengewoon kostbaar vervoersmiddel, dat alleen een rijke
bovenlaag in de samenleving zich kon veroorloven, is de auto in het tijdsbestek van
twee generaties als het ware gemeengoed geworden, dat niet meer uit ons bestaan is
weg te denken. Hij heeft de mobiliteit enorm vergroot, met alle mogelijkheden van
dien. Maar tegelijk is in de huidige maatschappij zoveel afgestemd op het bezit van
een auto, dat de athankelijkheid ervan ook heel sterk is toegenomen.

In een plaats als Diemen laat de invloed, die in de afgelopen eeuw van de auto is uit-
gegaan, zich goed herkennen, al is het maar door een blik op de kaart. Onze woon-
plaats wordt omgeven door snelwegen. Tegelijk mag worden bedacht, dat aan de groei
en welvaart van het huidige Diemen de auto mede ten grondslag heeft gelegen, of het
nu om bedrijfsvoertuigen of om de auto’s van in Diemen wonende forensen gaat.

Maar het was natuurlijk niet alléén de auto, die de twintigste eeuw zijn moderne aan-
zien gaf. De afgelopen honderd jaar hebben onze omgeving ook op andere wijze dras-
tisch veranderd, niet het minst in uiterlijke zin. Want met name het aanzien van de
bebouwde omgeving is op veel plaatsen totaal anders geworden. Tal van weidege-
bieden, maar ook heel wat oude stadswijken hebben plaats moeten maken voor fabrie-
ken of andere bedrijfsgebouwen, kantoorpanden of nieuwe woonwijken met flats, al
heeft de laatste jaren wat woningen betreft laagbouw weer de overhand. Bepalend
voor het uiterlijk van deze nieuwbouw is hun moderne architectuur.

Ook in dat opzicht is de twintigste eeuw overheersend aanwezig in Diemen. Vooral uit
de na-oorlogse periode is onze woonplaats rijk aan moderne architectuur. Daaronder
bevinden zich naast middelmatige, ook een aantal uitzonderlijke, om niet te zeggen
bijzonder fraaie scheppingen. Maar ook vroegere voorbeelden van moderne architec-
tuur ontbreken hier niet en enkele daarvan zijn inmiddels aangewezen als beschermd
monument, want ook het moderne wordt ooit eens historisch. Het betreft het keer-
sluisje tussen de Diem en het Amsterdam-Rijnkanaal, het metaarhuisje op de joodse
begraafplaats (die in zijn geheel een beschermd monument is) en het in 1939 gebouw-
de benzinestation De Blokhut.

In dit laatste gebouw komen de auto en de moderne architectuur bij elkaar, zowel let-
terlijk als figuurlijk. In die zin is De Blokhut een bij uitstek twintigste-eeuws monu-
ment. Het heeft ons dan ook zeer verheugd, dat de eigenaar van De Blokhut, dhr. P.
Kropman, bereid bleek de Historische Kring Diemen in staat te stellen een nummer
van zijn blad aan dit even fraaie als symbolische gebouw — en daarmee ook aan de
geschiedenis van de auto in Diemen — te wijden.

Jaap Haag



Geschiedenis van pompstation ‘De Blokhut’
Diemense gebroeders bouwden modern monument

Hiltje Veldstra

Automobilisten komen naar het benzinestation De Blokhut aan de Muiderstraatweg om hun tank te vullen.
Hoe minder tijd dat kost, hoe beter. De laatste tijd doet een enkeling er wat langer over en kijkt ondertussen
met aandacht om zich heen. Die is er ongetwijfeld van op de hoogte dat het tankstation sinds vorig jaar op
de lijst van moderne monumenten uit de periode 1850-1940 staat. Volgens de ingemetselde eerste steen
dateert het karakteristiecke gebouw uit 1939. Het moet dus niet al te moeilijk zijn nog iets van de geschiede-
nis van de bouw en de achtereenvolgende eigenaren te achterhalen.

De voormalige schuur bij de uitrijstal van café Vervetjes aan de Hartveldseweg waar Frits en
Kees Smits omstreeks 1920 een fietsenreparatiewerkplaats hadden en benzine verkochten.

De Gebroeders

Eén van de namen op die eerste steen is
die van Arie Smits, negen jaar oud. Arie
woont tegenwoordig met zijn vrouw Bep
Smits-Spijker in Loenen aan de Vecht.
Hij blijkt de zoon van Kees (Cornelis)
Smits te zijn, die samen met zijn broer
Frits (Freerk Jannes) vanaf 1939 De
Blokhut exploiteerde. De andere naam op
de steen is die van Aries nicht, de doch-
ter van Frits, Barta Jacoba Smits, oud 2
jaar. Zij zou later trouwen met J.R.
Wildenburg, de man waarmee Arie nu
een tankstation heeft bij Eemnes, na
samen met hem van 1982 tot 1988 De
Blokhut gerund te hebben.

Aan de hand van een zorgvuldig gekoes-
terd albumpje met foto’s van de jaren

o

twintig tot de jaren tachtig doet Arie de
geschiedenis van De Blokhut uit de doe-
ken. Hij vertelt met bewondering over
“de gebroeders™, zoals zijn vader en zijn
oom Frits in de familie nog steeds ge-
noemd worden. “Ze waren allebei smid
en hebben voor De Blokhut al het smeed-
werk, zoals de trapleuningen, zelf ge-
daan. Maar ze konden veel meer, ze ont-
wierpen en maakten ook van alles. Ik
herinner me een brandspuit en een
mengapparaat voor 2-takt benzine. In
deze tijd zouden ze ontwerpers of inge-
nieurs geworden zijn. Het rare is dat ik
zelf helemaal geen aanleg in die richting
heb, maar onze zoon weer wel. Hij heeft
in Delft gestudeerd. Blijkbaar heeft het
een generatie overgeslagen.”

Benzine in blik

Arie steekt ook de loftrompet over de
andere broers van zijn vader, Nico de
oudste, aannemer en Willem, de jongste,
timmerman. Het moet een onverschrok-
ken viertal zijn geweest, die zonen van
grootvader Arie Smits, timmerman te
Diemen aan het eind van de vorige eeuw.
Het fotoalbum begint wat later. De oud-
ste foto dateert uit 1920 en toont de in
onbruik geraakte houten schuur van café
Vervetjes aan de Hartveldseweg. De
ondernemende ‘gebroeders’ hadden de
schuur gehuurd en verkochten er Ga-
zelle-fietsen en, met een fijne neus voor
de eisen van de nieuwe tijd, blikken
Autoline-benzine voor automobielen. Het
moet ze daar al gauw te benauwd zijn
geworden, want de volgende foto is van
het huis aan de Hartveldseweg 27, dat
broer Nico in 1923 voor ze bouwde. Het
stond iets ten oosten van het voormalige
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briefhoofd 1931

r-k ‘zusterhuis’ (gebouwd in 1934), vlak
bij het schuilkerkje De Hoop. Op de
begane grond bevonden zich een rijwiel-
showroom en een werkplaats annex sme-
derij. Aan de weg stond een benzine-
pomp, aanvankelijk handbediend, later
elektrisch. In de woning op de bovenver-
dieping bracht Arie Smits zijn vroege
jeugd door. “Het was een mooi huis, een
beetje Amsterdamse School-achtig. Oom
Nico had het ontworpen. Daar zijn mijn
vader en oom Frits zich ‘Gebroeders
Smits’ gaan noemen en zo kende ieder-
een ze vanaf die tijd.”

De eerste ‘Blokhut’

In het begin van de jaren dertig waagde
Frits Smits een grote sprong. Aan weers-
zijden van de Muiderstraatweg (Rijks-
weg 1), even voorbij de Vinkenbrug,
bood het Rijk de grond te koop aan van
twee voormalige batterijen (aarden ver-
dedigingswerken) die daar vroeg in de
negentiende eeuw aangelegd waren om
de weg naar Amsterdam te kunnen
beheersen. Hij besloot het stuk grond aan
de zuidkant van de weg te kopen en er
een tankstation neer te zetten, volgens
Arie het eerste in Nederland aan een
rijksweg.

Nico Smits was weer de ontwerper en
uitvoerder. Het station kreeg de naam De
Blokhut en daar deed het rechthoekige
houten gebouwtje ook wel aan denken, al
zegt Arie dat de naam was geinspireerd
door een houten varkenskot dat oor-
spronkelijk op die plek stond. Tegen de
achterkant verrees de eveneens houten
woning voor Frits en zijn gezin, uitkij-
kend over de weilanden waar later het
industriegebied Stammerdijk zou komen.
Kees, Aries vader, bleef voorlopig in de
zaak aan de Hartveldseweg.

Het in 1933 geopende Filling Station 'De
Blokhut’, zoals het toen nog op zijn En-
gels heette, trok de aandacht met zijn fel
geel en zwart beschilderde zijkanten en
de houten opbouw waarop in enorme let-
ters het woord Shell stond. De Muider-
straatweg had nog geen ononderbroken
middenberm, er waren dus inritten aan
beide kanten, aangeduid door grote meta-
len bollen (gedemonteerde zeemijnen uit
de Eerste Wereldoorlog) met witte pijlen.

Een van de oudste foto’s van de rijwielshowroom annex werkplaats van de gebroeders Smits
aan de Hartveldseweg 27 met de eerste Shell-benzinepomp.

s 2 SN A A A‘ Wl O

Het stuk grond aan de Muiderstraatweg waar in 1933 ‘De Blokhut' zou verrijzen. Het houten
varkenshok waar het tankstation zijn naam aan ontleende is nog zichtbaar op de foto. Op de
achtergrond zien we de Stammerdijk.

Tankstation *De Blokhut’ kort na de opening in 1933.
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‘De Blokhut' in volle glorie voor 1936.
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Arie Smits met zijn fietsje bij een van de benzinepompen omstreeks 1935.
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In 1936 werd ‘De Blokhut’ uitgebreid met een betonnen overkapping. Voor de bouwwerkzaam-

heden werd ‘De Blokhut’ op rails opzij gerold.

Binnen hing een zelfgemaakt houten
bord aan de muur met daarin de lijf-
spreuk van de optimistische Smitsen
gebrand: “Lukt ‘t vandaag niet, dan lukt
het morgen.” Dit geschenk van de fami-
lie hangt nu in het tankstation in Eemnes
van Arie Smits en zijn aangetrouwde
neef. Het is hem zo dierbaar dat hij een
kopie ervan in zijn huis heeft opge-
hangen.

Modernisering

Ondanks de economische crisis kon er al
in 1936 een voor die tijd hypermoderne
overkapping boven de benzinepompen
gebouwd worden. Het ontwerp was dit
keer van een architect, G. van Walbeek,
maar Nico Smits was verantwoordelijk
voor de uitvoering. De Blokhut werd tij-
dens de werkzaamheden op rails opzij
gerold, zodat de verkoop door kon gaan.
De betonnen luifel werd zo degelijk
geconstrueerd, dat het in de jaren zeven-
tig bijna onmogelijk bleek hem te slopen,
toen dat wegens de toegenomen hoogte
van de vrachtwagens nodig was gewor-
den.

In 1939 werd de originele houten Blokhut
vervangen door het modernistische
gebouw met zijn mooie strakke lijnen,
dat nu tot ‘modern monument’ is ver-
klaard. Het bestond (en bestaat nog
steeds) uit een werkplaats met kantoor en
verkoopruimte, geflankeerd door twee
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briefhoofd 1956

woonhuizen met souterrain. De herinne-
ring aan de eerste jaren ging niet verlo-
ren: de naam De Blokhut bleef op de
gevel staan.

Op de blauwdrukken van de gedetailleer-
de bouwtekeningen, thans in het bezit
van de huidige eigenaar van De Blokhut
P. Kropman, is alleen de naam van F.J.
Smits te vinden en niet die van een archi-
tect. Op de gemeentelijke bouwvergun-
ning uit 1938 staat N. Smits weer als uit-
voerder. De broers hadden kennelijk het
heft weer in eigen hand genomen, met als
resultaat een knap ontwerp, dat zestig
jaar later nog modern aandoet.

Uit de bouwtekeningen blijkt nog meer.
De oudste toont een totaal ander ont-
werp, met een plattegrond van drie
scheef tegen elkaar geplaatste vierkan-
ten; een woongedeelte, de werkruimte en
een slaapgedeelte. Er staat een spijtige
aantekening in potlood achterop de
blauwdruk: “Was te mooi om waar te
zijn, geen toestemming.” Verder blijkt
dat er aanvankelijk maar één woonhuis
aan de oostkant van het tankstation was
gepland. Voor het begin van de bouw
werd nog vergunning verleend voor een
tweede woonhuis aan de westkant, waar-
door het gebouw symmetrisch werd.

Onafscheidelijk

Volgens Arie konden Kees en Frits niet
zonder elkaar. De broers deden altijd
alles samen. Dat heeft misschien ook een
rol gespeeld in Aries beslissing in 1939
de zaak aan de Hartveldseweg te sluiten
en met zijn gezin in de tweede dienstwo-
ning van nieuwe Blokhut te trekken. Tot
de sloop in 1975 vestigde zich bakker
J.K.E. Baak zich in het oude woon- en
winkelspand aan de Hartveldseweg 27.
Arie kan zich nog goed het leggen van de
eerste steen van De Blokhut herinneren,
vooral omdat hij er vrij van school voor
kreeg. “Het was het begin van een fijne
tijd. Niet dat het allemaal zo makkelijk
was, in 1940 brak immers de oorlog uit
en mijn vader en mijn oom moesten van
alles aanpakken om het hoofd boven
water te houden. Maar we hadden daar
z0’n mooi huis, ruim en licht, en ik kreeg

=

Het zijaanzicht van ‘De Blokhut' met achterliggende woning en luifel van 1936 tot 1939.

Vanaf 1936 stonden de benzinepompen van ‘De Blokhut’ onder een luifel.

Opening van de dependance aan de noordkant van de Muiderstraatweg in 1953.
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De geheel vernieuwde dependance in 1972.
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Situatieschets van pompstation en dependance 1975.

Een van de laatste foto’s van ‘De Blokhut” met het Shell-logo, 1982.
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Feestelijke heropening

op zaterdag 1 juli 1972 van ons
gemoderniseerde

Shell-station
,,DE BLOKHUT"

in onze Shell-Shop
GASAANSTEKERS van

3.45 voor 3 m

SHELL TOURINGPAKKET GRATIS

zolang de voorraad strekt

Nu gemakkelijk van 2 zijden bereikbaar van Rijksweg 1 te Diemen

Diemer Courant 29 juni 1972

beneden een grote kamer voor mezelf.
En er was een hechte band tussen de twee
gezinnen.”

Vanwege het hoogteverschil tussen de
Muiderstraatweg en het land ernaast
lagen de woonkamers en keukens van de
woningen op straatniveau met een groot
balkon aan de achterkant en de slaapka-
mers daar onder, tegen de dijk aan.
Tussen de beide benedenverdiepingen
was een verbindingsdeur die in Aries her-
innering altijd open stond.

Na de oorlog

Na de Mulo in de Watergraafsmeer en
een leertijd in Amsterdam kon Arie Smits
tot zijn vreugde in De Blokhut komen
werken. Hij maakte de wederopbouw na
de oorlog mee en zag in 1953 de depen-
dance aan de overkant van de Muider-
straatweg verrijzen. De gebroeders Smits
hadden de benodigde grond gekocht van
aannemer Verburg, die er hout opsloeg.
Hij was degene die in 1933 de grond
rond de voormalige batterij aan de noord-
kant van de weg had verworven.
Volgens de voorschriften mocht de twee-
de Blokhut niet op de plek van de batterij
zelf gebouwd worden, maar wel er voor,
dus vrij dicht langs de weg. De meele-
vende familie zorgde weer voor een
wandbord met spreuk, dit keer: “‘t Sal
waerachtig wel gaen.” Arie en zijn vrouw
wijzen op het originele bord aan de muur
van hun woonkamer. Ze zijn er allebei
even trots op. Lang voordat Bep Spijker
haar toekomstige man in Amsterdam
leerde kennen was ze immers al ver-
trouwd met de legendarische gebroeders
Smits. Haar vader, garagehouder in
Nieuwersluis, had het vak bij ze geleerd
en deed niets liever dan sterke verhalen
over ze vertellen.



In 1957 werd de exploitatie van De
Blokhut aan Shell verpacht. Onafscheide-
lijk als ze nog steeds waren, lieten de
gebroeders hun broer Nico een dubbel
woonhuis aan de Nicolaas Lublinkstraat
neerzetten. Arie vond werk in Amster-
dam, zijn vader en zijn oom gingen, alle-
bei omstreeks zestig jaar oud, voor hun
plezier werken bij hun vroegere leerling,
de vader van Bep. Ze hebben dat tot het
overlijden van Frits in 1968 gedaan.
Kees overleed in 1987 op 92-jarige leef-
tijd.

Verdere lotgevallen

Van 1957 tot 1982 heeft Shell het beheer
gevoerd over De Blokhut. In 1972 werd
de dependance vergroot en omgebouwd
tot zelfbediening. De beide stations kre-

Arie Smits achter de kassa van ‘De Blokhut'.

gen het bekende Shell-uiterlijk met luifel,
voorzien van een gele en rode band. Het
afbreken van de oude luifel uit 1936
zorgde daarbij voor langdurig opont-
houd.

In 1982 werd na bijna zestig jaar de band
met Shell verbroken. In dat jaar hing Arie
Smits met grote voldoening weer de
spreuk “Lukt ‘t vandaag niet, dan lukt het
morgen wel” in De Blokhut aan de muur.
Samen met zijn aangetrouwde neef ging
hij er nu Mobil-producten verkopen. Het
uiterlijk van De Blokhut werd wederom
aangepast, nu aan de Mobil-huisstijl. De
dependance aan de noordkant van de
Muiderstraatweg werd afgebroken en de
grond kwam weer in handen van het
Rijk.

De volgende ingrijpende gebeurtenis was
de opening van de nieuwe snelweg om
Diemen heen, eind jaren tachtig.
Voortaan liet het snelverkeer De Blokhut
links liggen. Arie en zijn partner, inmid-
dels ook eigenaars van een pompstation

De aanpassing van het tankstation aan de Mobil-huisstijl in 1982.

aan de A27 bij Eemnes, besloten hun
bedrijf in Diemen te sluiten. In 1989
werd De Blokhut te koop aangeboden.
De verkoop verliep echter niet zonder
problemen. De gemeente Diemen eiste
dat een eventuele koper de vervuilde
bodem zou saneren. Inmiddels bezetten
krakers het gebouw. Bij hun vertrek lie-
ten ze in het pand een paar verwaarloos-
de honden achter, die elkaar tenslotte bij
gebrek aan voedsel te lijf gingen. Een
verkoop die al bijna in kannen en kruiken
was, ging niet door. Uiteindelijk, in juni
1991, toen Arie al de wanhoop nabij was,
kocht P. Kropman De Blokhut. De nieu-
we eigenaar gaf blijk van gevoel voor het
verleden door het in treurige staat verke-
rende gebouw grondig op te knappen, de
naam De Blokhut te handhaven en een
dankbare Arie Smits bij de feestelijke
heropening op 25 juni 1993 de openings-
handeling te laten verrichten.

Twee monumenten

De Blokhut is nu een tweede leven
begonnen, als tankstation en als monu-
ment. Niet alleen autobezitters, ook fiet-
sers en wandelaars hebben nu een reden
er eens heen te gaan. De laatsten hebben
een mooi zicht op dit moderne monu-
ment vanaf de laaggelegen weg rond de
achterkant. Wie de moeite neemt de
Muiderstraatweg over te steken naar de
plek waar vroeger de dependance heeft
gestaan, vindt daar nog een tweede
bezienswaardigheid. Aan de rand van het
prille PEN-bos is inmiddels het noorde-
lijke gedeelte van de negentiende-eeuw-
se batterij ook in oude glorie hersteld.

Bijgaande foto’s werden met dank door Arie Smits
ter beschikking gesteld voor publicatie bij dit arti-
kel.

Het aanzien van ‘De Blokhut’ van 1982 tot 1989.




PK TANKSTATION ‘DE BLOKHUT’

De man achter de letters PK

Hiltje Veldstra

Wie Pim Kropman, sinds 1991 eigenaar van tankstation De Blokhut aan de Muiderstraatweg aan de oostkant
van Diemen, naar zijn jeugdherinneringen vraagt, komt voor een verrassing te staan. De man die naar eigen
zeggen 2,5 miljoen gulden heeft gestoken in het opknappen en saneren van het uit 1939 daterend pompsta-
tion en de omringende grond, wist als jongetje van zes jaar al heel zeker wat hij later wilde worden: priester.

Jeugdige zekerheid

Pim werd op 14 april 1944 in Amsterdam
geboren. Zijn vader was in die tijd con-
ciérge in een krantengebouw aan de
Nieuwezijds Voorburgwal. Zijn eigenlij-
ke beroep was autogeen lasser, maar een
metaalsplinter in zijn oog had daar een
eind aan gemaakt.

Het rooms-katholieke gezin Kropman
woonde van 1945 tot 1950 op het adres
Blasiusstraat 39 drie hoog in Amsterdam-
Oost. Het was één van de vele woningen
die na de oorlog leeg stonden, omdat de
oorspronkelijke, joodse bewoners niet
terug gekeerd waren. Daar nam Pim al
heel jong het besluit om priester te wor-
den. “Zoals andere jongens brandweer-
man of piloot willen worden, zo wilde ik

priester worden. Ik zou niet kunnen zeg-
gen waarom, ik wist het gewoon.”

In 1950 verwierf vader Kropman een
agentschap van de toen nog onwrikbaar
rooms-katholieke De Volkskrant, dat ge-
vestigd was op de hoek van de Jacob
Catskade en de Tweede Nassaustraat. Er
werd een woningruil geregeld met een
bewoonster van een verdieping aan het
Haarlemmerplein. “Woningruil was in die
tijd de enige manier om aan een ander
huis te komen. Die vrouw bleek aan de
drank te zijn. Toen we aankwamen op de
dag van de verhuizing lag ze dronken op
bed, niets was er ingepakt. Mijn vader
heeft haar met haar hele boeltje in de ver-
huiswagen gezet en richting Blasiusstraat
gestuurd.”

De achterkant van de onttakelde *Blokhut’ (foto 1992 Jaap van Drager van de toga

Ingen).

Na de verhuizing ging Pim
naar de rooms-katholieke
lagere school Sancta Maria
aan de Prinsengracht, en
werd vanzelfsprekend mis-
dienaar in de Posthoornkerk
aan de Haarlemmerstraat.
“Ik deed het met hart en
ziel, van mij zul je geen ver-
halen over kattenkwaad tij-
dens de mis horen. Ja, je
snoepte wel eens stickem
| van de miswijn, maar je had
al gauw door dat die niet te
drinken was. Eén keer heb
ik bij de mis een draai om
mijn oren gehad. Het was
tijdens een
‘drieherenmis’, een mis bij
hoogtijdagen, opgedragen
door een priester en twee
diakenen (hulppriesters).
De kerk zat bomvol. Ik
knielde met de andere mis-
dienaars op de treden voor

zogenaamde

het altaar. Toen één van de acolieten, dat
zijn de oudere misdienaars, van een trede
boven mij wilde opstaan, sloeg hij achter-
over. Ik was per ongeluk op zijn toga
(lang zwart gewaad) gaan knielen. Van
woede gaf hij me een klap.”

De jonge priester-in-spe stak op school
zijn eerzucht niet onder stoelen of banken
en slaagde in 1956 met glans voor het toe-
latingsexamen voor het klein seminarium
Hageveld in Heemstede. Op dit jongens-
internaat kregen toekomstige rooms-
katholieke geestelijken hun gymnasiale
vorming. De opleiding was duur, maar de
parochie verschafte het leeuwendeel van
het lesgeld. Het werd immers als een eer
beschouwd als er een priester uit haar
midden voortkwam. Pims ouders werden
geacht zelf een tiende deel op te brengen,
wat voor hen nog een zeer zware belasting
betekende.

Ver van huis

Pim Kropman kan zich nog heel goed her-
inneren hoe verloren hij zich voelde toen
zijn moeder en zijn tante, die hem de eer-
ste keer naar Hageveld hadden gebracht,
weer vertrokken waren. Met de andere
jongens zat hij in de kapel met de hoge
koepel en las de spreuk rondom in gouden
letters: “NON ELEGISTIS ME, SED ELEGI
VOS™. Al gauw leerde hij de betekenis:
“niet gij hebt mij uitverkozen, maar ik heb
u uitverkozen™.

Het enige contact met thuis gedurende het
lange eerste trimester (daarna was per tri-
mester één keer bezoek van familie toege-
staan) was het koffertje met vuile was dat
eens in de twee weken naar huis gestuurd
werd. In de terminologie van Hageveld
heette dat het ‘SPES-koffertje’, naar het
Latijnse woord voor hoop, omdat elke
jongen hoopte dat er bij terugkeer een ver-
rassing tussen het schone wasgoed ver-
stopt zou zitten, in de vorm van snoep, of



later sigaretten.

Pim zat in één van de vier eerste klassen
met elk 45 leerlingen, waaruit wel blijkt
dat het rijke roomse leven in 1956 nog
volop bloeide. Er vielen in de loop van de
jaren wel veel jongens af. Ook Pim was
aan het eind van zijn eerste jaar, ondanks
zijn prachtige rapport (summa cum laude,
dat wil zeggen met de hoogste lof, over
naar de tweede klas) het liefst weer naar
huis gegaan. Niet omdat hij zich niet lan-
ger tot het priesterschap geroepen voelde,
maar vanwege de pesterijen waaronder hij
te lijden had. Deze waren begonnen toen
hij temidden van zijn veelal van het plat-
teland afkomstige en dialect sprekende
jaargenoten was opgevallen door zijn
algemeen beschaafd Nederlands. Ook
toen de pestkoppen hun dialect al hadden
afgeleerd, was Pim hun doelwit gebleven.
Zijn vader wist hem echter over te halen
door te zetten.

Drama

“Ondanks de latere gebeurtenissen heb ik
er nooit spijt van gehad dat ik gebleven
ben. Het is de mooiste tijd van mijn leven
geweest en ik heb er een prachtige oplei-
ding gehad. Bovendien werd er op Hage-
veld veel aan toneelspel en zang gedaan,
twee dingen waar ik van houd en waar ik
ook talent voor heb. Op de Sancta Maria-
school had ik op mijn twaalfde al de hoof-
drollen gespeeld in twee kinderoperettes
en op Hageveld kreeg ik in de vierde klas
mijn eerste toneelrol. Het jaar daarna
speelde ik de hoofdrol in “Jozef in
Dothan™ van Vondel.”

In de herfst van zijn zesde jaar op het
seminarium was Pim weer aan het repete-
ren voor de jaarlijkse tragedie die in
februari zou worden opgevoerd. Hij zou
daar niet meer in optreden, omdat het
leven hem inmiddels de hoofdrol in zijn
eigen drama had laten spelen. Bij één van
de repetities kreeg Pim plotseling een epi-
leptische aanval. Het was niet de eerste. In
de voorafgaande zomer was het hem ook
al een keer overkomen. Een daarop vol-
gend neurologisch onderzoek had de huis-
arts aanleiding gegeven een brief voor de
leiding van Hageveld mee te geven. Pim
had deze brief bij zich gehouden.

Nu moest hij hem wel laten lezen. De
regent (op een gewoon gymnasium ‘rec-
tor’genaamd) nam in samenspraak met
mgr. Dodewaard, de toenmalige bisschop

an Haarlem, een hard besluit: Pim
Kropman werd voorgoed naar huis

gestuurd. Epilepsie en het priesterschap

Sanering van de bodem aan de voorkant van ‘De Blokhut’, zomer 1992 (foto Jaap van Ingen).

waren volgens de kerkelijke wet uit 1910
onverenigbaar. Met een twaalfregelig
briefje aan zijn ouders met de beste wen-
sen voor de toekomst was voor Hageveld
de zaak afgedaan. Pims vader heeft daar-
na nooit meer een voet in een kerk gezet.

Nieuwe wegen

Pim haalde in Amsterdam nog wel zijn
gymnasiumdiploma, maar nu de deur naar
een toekomst als geestelijke was dichtge-
gooid, had hij elke belangstelling voor
verder studeren verloren. Ook namen zijn
epilepsie-aanvallen in aantal toe, naar zijn
stellige overtuiging tengevolge van de
manier waarop het hem onmogelijk was
gemaakt zijn roeping te volgen. Hij be-
sloot met eigen handen een nieuw leven te
gaan opbouwen en nam een klein winkel-
tje over naast de rijwielstalling die zijn
vader toen in de Tweede van Swinden-
straat had. “Ik was van plan er fietsen en
petroleum te gaan verkopen. Een keer zag
een vroegere klasgenoot, die inmiddels
werkstudent was, me daar bezig in mijn
stofjas. Dat was voor mij een heel moei-
lijk moment.”

De handel in fietsen ging uiteindelijk niet
door, het bleef bij de schamele verkoop
van wasmiddelen en elektra-artikelen. De
verkoop van petroleum daarentegen liep
goed en daarmee was het verdere leven
van Pim Kropman bepaald. “Ik besloot
petroleum te gaan uitventen, waarbij mijn
vader voor uitbreiding van de klanten-
kring zou zorgen. Hij was daar heel goed
in, dat was vroeger met De Volkskrant wel
gebleken. Bovendien leefde ik jarenlang
in angst voor een epilepsie-aanval en liet
het daarom graag aan mijn vader over om
het woord te voeren.”

Ambitieus als hij nog altijd was, begon

Pim met de koop van een auto, een
Renault Estafette, prijs f 5.995,=. “Dat
geld hadden we natuurlijk niet en de bank
wilde het ons niet lenen. Maar ik moest en
zou die auto hebben. Op een gegeven
moment vroeg een buurvrouw aan mij of
ik niet iets voor haar zoon wist, die zonder
werk thuis zat. Zonder een moment na te
denken en zonder het mijn vader te vra-
gen, die trouwens op vakantie was, bood
ik haar de fietsenstalling te koop aan. De
volgende dag was de koop rond en kon-
den we met een klein kapitaaltje van start
gaan. Er was natuurlijk nog geen sprake
van enig inkomen, zodat de reactie van
mijn vader bij thuiskomst zich wel laat
raden.”

Slechte en goede tijden

De firma W.C. Kropman & Zoon begon in
1964 met vier blikken petroleum, twee
klanten en één auto. Het was jarenlang
hard werken voor een eenvoudige boter-
ham, vooral toen Pim in 1968 trouwde en
er nu twee gezinnen van de opbrengst
rond moesten komen. Met de oliecrisis in
november 1973 leek het zelfs even met de
firma gedaan. Een week lang kon er geen
petroleum geleverd worden. De helft van
de klanten liep weg.

Na dit dieptepunt zijn de zaken echter
steeds beter gegaan. De activiteiten breid-
den zich uit naar de levering van huis-

' heropen"d" e
door :

Pim Kropman
25-6-1993
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brandolie, gas. (witte) benzine, de plaat-
sing van benzinepompen bij bandenhal-
len van Jan van den Broek, en een tijd
lang een eigen benzinestation in Zand-
voort. In 1976 werd de naam veranderd in
het korte en krachtige PK.

Pim Kropman bleef werkweken maken
van gemiddeld negentig uur. In 1983
werd hem dat bijna fataal. Na twee zware
hartaanvallen kort na elkaar, volgend op
een brand die zijn kantoor verwoestte,
verbleef hij lange tijd in het ziekenhuis.
Gelukkig herstelde hij volledig en hervat-
te zijn werk met evenveel energie als
tevoren, anders had het er voor De
Blokhut in 1991 misschien heel anders uit
gezien. Dit Diemense pompstation was in
1989 door de toenmalige eigenaar Arie
Smits te koop aangeboden. Er meldde
zich een koper, die contact met PK zocht
voor de levering van ‘rode gasolie’, de
professionele term voor huisbrandolie.
Hiermee werd, en wordt nog steeds, de
oorspronkelijke, uit 1939 daterende ver-
warmingsketel in het souterrain van De
Blokhut gestookt. Toen de geplande koop
uiteindelijk niet doorging, was Pim
Kropman de nieuwe gegadigde.
Vervuilde grond

Zo werd Pim Kropman op 14 juni 1991
eigenaar van het karakteristieke tanksta-
tion. Er was heel wat werk aan de winkel.
Het pand was na twee jaar leegstand in
zeer slechte staat (Pims voorganger had
gehad het

=)

zelfs al serieuze plannen

Het fraai gerestaureerde PK tankstation ‘De Blokhut’ (foto 1999 Wiard Krook).
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gebouw te slopen) en bovendien bestond
er de verplichting de vervuilde grond te
saneren. Over het laatste raakt Pim niet
snel uitgepraat. “lk had al een offerte
voor een sanering die de benodigde nul-
verklaring voor schone grond zou opleve-
ren. Maar toen gingen de milieudeskundi-
gen van de provincie zich er mee bemoei-
en. Er zou een tank gelekt hebben en om
dat te verifiéren werd er een gat gegraven.
Ze gingen maar door, dat gat was tenslot-
te twintig bij dertig meter groot en vijf en
een halve meter diep! De grond bleek vol
sintels te zitten, waarmee de weg vroeger
was opgehoogd.™

Het is duidelijk dat hij het optreden van
die ‘milieu-jongens’, zoals hij ze noemt,
nog steeds niet erg kan waarderen. “Die
sintels werden als chemisch afval
beschouwd en dat werd op mijn bordje
geschoven. Rijkswaterstaat vond dat ik
maar een damwand moest laten slaan en
alle sintelhoudende grond, tot onder de
weg door, laten verwijderen. Kosten
tegen de duizend gulden per ton grond. en
één kuub woog zo'n anderhalve ton. Dat
grapje zou me een vermogen gekost heb-
ben. Geloof me, ik draag het milieu een
goed hart toe, maar dit was gekkenwerk.”
Nadat Pim Kropman het werk had laten
stil leggen (er was inmiddels reeds 1700
kubieke meter vervuilde grond verwij-

derd), begon er een periode van intensief
overleg met alle betrokkenen. Na een half
jaar besloot de provincie dat het voldoen-

de zou zijn als er nog eens 90 kubieke

meter grond zou worden afgegraven en
kon het werk worden voortgezet. De
bodemsanering heeft volgens Pim Krop-
man in totaal een half miljoen gulden
gekost.

Feestvreugde

Op 25 juni 1993, twee jaar na de aankoop,
werd PK Tankstation “De Blokhut” fees-
telijk heropend. De nieuwe eigenaar had
het verleden van zijn bezit geéerbiedigd.
De oude naam prijkte weer op de gevel en
ook de ingemetselde eerste steen uit 1939
was gehandhaafd. Hij voegde er wel zijn
eigen steen aan toe met de tekst: “Her-
opend door Pim Kropman 25-6-1993".
Hij is trots op het grondig gerenoveerde
gebouw en laat het graag zien. De oor-
spronkelijke metalen kozijnen zijn welis-
waar door hardhout vervangen, maar aan
de indeling is weinig veranderd. De
woning aan de westkant (Muiderstraat-
weg 59a) is ingericht als dienstwoning en
in de woning aan de andere kant (Muider-
straatweg 59b) bevindt zich het kantoor
van Pim Kropman. In het souterrain glan-
zen de zestig jaar oude granieten vloeren
als nieuw.

Bij zijn openingstoespraak liet Pim mer-
ken dat hij de ziekte die hem op de plaats
had doen belanden waar hij nu stond, niet
vergeten was. Het Instituut voor Epilep-
siebestrijding ‘Meer en Bosch' te Heem-
stede mocht delen in de feestvreugde en
ontving uit zijn handen een royale cheque.



NIEUW, ZAKELIJK EN IN STIJL: BENZINESTATION ‘DE BLOKHUT’

De plaats van ‘De Blokhut’ in de vooroorlogse moderne architectuur in Diemen

Jaap Haag

Tot voor kort waren het alleen kastelen, oude kerken, raadhuizen, grachtenpanden of molens, die een
beschermde status als monument kregen toegewezen. Maar sinds een aantal jaren worden ook voorbeelden
van moderne architectuur onder de bescherming van de monumentenwet geplaatst. Daarbij gaat het in eerste
instantie om gebouwen uit de periode tot ongeveer 1940, zoals het door Dudok ontworpen raadhuis van
Hilversum of het naar zijn architect vernoemde Rietveld-huis in Utrecht. Maar ook scheppingen van minder
bekende architecten kunnen als monument worden aangewezen. Zoals het in 1939 gebouwde Diemense ben-

zinestation De Blokhut.

Modern, maar toch al historisch

De Blokhut is niet het eerste Nederlandse
benzinestation maar momenteel wel het
oudste, dat nog in gebruik is. Naast dit his-
torische aspect, was het vooral ook de
moderne, ‘expressionistische’” vormgeving,
die staatssecretaris Nuis in 1998 deed
besluiten het benzinestation als beschermd
monument aan te wijzen.! Opmerkelijk is
overigens, dat in de toelichting op het aan-
wijzingsbesluit de naam van de architect
van De Blokhut niet genoemd wordt. Het
complex — het gaat om een benzinestation
met twee dienstwoningen — staat aan de
vroegere Rijksweg | (Muiderstraatweg),
ten oosten van de bebouwde kom van
Diemen. Gebouwd tegen het talud van de
weg heeft De Blokhut aan de voorzijde één
en aan de (zuidelijke) achterzijde twee
bouwlagen.

De oude en de nieuwe ‘Blokhut’

Zijn naam ontleent De Blokhut niet aan
zijn blok- of kubusvormige bouwtrant,
maar aan zijn voorganger op dezelfde
plaats, het in 1933 in hout opgetrokken
Filling Station ‘De Blokhut’ van de Die-
mense gebroeders Frits en Kees Smits.2 In
1936 werd het platform van het benzine-
station overdekt met een door G. van
Walbeek ontworpen betonnen luifel. En in
1939 kon - na nogal wat gedoe over de ver-
eiste vergunning — begonnen worden met
de bouw van de huidige Blokhut, die werd
opgetrokken in gepleisterde baksteen en

beton. Naar eigen ontwerp, zoals Arie
Smits (zoon van Kees Smits) niet zonder
trots vermeldt.? Of daarmee in de eerste
plaats de hand van zijn oom Nico, die een
aannemersbedrijf heeft, bedoeld wordt, of
dat oom Frits daarin ook een belangrijk
aandeel heeft gehad, is niet helemaal dui-
delijk. Maar het kan haast niet anders, dan
dat het uiteindelijke ontwerp de vrucht is
van een intensieve en creatieve samenwer-
king. De in 1936 gebouwde luifel werd in
de nieuwe plannen geintegreerd.

Qorspronkelijk ontwerp van ‘De Blokhut’ uit
1938 getiteld: “Plan van bouwen van een
benzinelaadstation met garage en woonhuis
v/d heer F.J. Smits a/d Muiderstraatweg te
Diemen, sectie C556, tekeningnr. A 31534A,
schaal 1:100. Bij dit ontwerp is nog slechts
sprake van één bedrijfswoning (collectie Pim
Kropman).
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Horizontale en verticale lijnen zijn kenmer-
kend voor de architectuur in de trant van de
‘Nieuwe Zakelijkheid’ voor tankstation ‘De
Blokhut’ (collectie Arie Smits).

Horizontale en verticale lijnen

Om de architectonische schoonheid van
De Blokhut volledig tot zijn recht te laten
komen zou de huidige, in 1975 aan de
voorzijde aangebrachte, overkapping moe-
ten worden weggedacht. Deze heeft de
oorspronkelijke (te lage) luifel vervangen,
wat om redenen van bedrijfsvoering te
begrijpen valt, maar wat het uiterlijk van
het complex geen goed heeft gedaan. Een
fraai element wordt echter gevormd door
de toren, die op evenwichtige wijze con-
trasteert met de voor het gebouw verder zo
kenmerkende horizontale lijnen. Juist die
afwisseling van horizontale en verticale lij-

nen geven het benzinestation zijn karakte-
ristieke aanzien. Wie thuis is in de moder-
ne architectuur herkent hier ongetwijfeld
de invloed van een kunststroming als De
Stijl, die rond 1920 naar voren kwam. Niet
alleen schilders als Theo van Doesburg en
Piet Mondriaan waren daarbij betrokken,
maar ook architecten als Gerrit Rietveld en
Willem M. Dudok. Maar de strakke en van
iedere versiering ontdane vormgeving van
De Blokhut doet tegelijkertijd denken aan
de nog modernere architectuur van de
Nieuwe Zakelijkheid (ook wel het Nieuwe
Bouwen genoemd), die in het voetspoor
van De Stijl ontstond. Jan Duiker is daar-
van een van de bekendste vertegenwoor-
digers. Gebouwen van zijn hand, zoals het
sanatorium Zonnestraal in Hilversum of
de Cineac-bioscoop in Amsterdam, laten
zich herkennen aan het opvallende gebruik
van glas en beton. Voor Arie Smits staat
het ontwerp van het benzinestation het
dichtst bij de architectuur van Duiker.

Moderne inspiratie

Nu zijn De Stijl en het Nieuwe Bouwen als
stromingen in de architectuur heel erg aan
elkaar verwant en volgen elkaar in de tijd
gezien ook min of meer op. En zelfs voor
kenners is het onderscheid soms moeilijk
vast te stellen. In de toelichting op de aan-
wijzing van De Blokhut als monument
houdt de Rijksdienst voor de Monumenten-

zorg (RDMZ) het op de veel algemenere
term ‘expressionisme’, hetgeen van toe-
passing is op heel veel moderne bouw-
kunst uit de tijd van rond en na de Eerste
Wereldoorlog. Maar zoals iedere vorm van
kunst laat ook de architectuur zich nu een-
maal niet makkelijk in hokjes indelen. Dat
De Blokhut als monument werd aangewe-
zen, zonder dat de naam van de architect
bekend was, mag overigens als een bewijs
voor de architectonische kwaliteit van het
gebouw gelden. Tegelijk roept het de vraag
op, door welke voorbeelden de gebroeders
Smits zich bij hun ontwerp hebben laten
inspireren. Dat weten we helaas niet. Maar
inspiratie kiinnen zij destijds in ieder geval
00k in Diemen hebben opgedaan. Daar
ontbrak het toen niet aan eigentijdse archi-
tectuur en, hoewel een deel daarvan sinds-
dien weer is verdwenen, is er gelukkig ook
nog het nodige van bewaard gebleven. Een
vergelijking van deze verschillende voor-
beelden van moderne bouwkunst met de
architectuur van De Blokhut ligt dan ook
voor de hand. De Blokhut laat zich daar-
door beter in zijn tijd plaatsen en dat we
daarvoor binnen Diemen kunnen blijven
maakt het vanuit lokaal-historisch oogpunt
wel zo interessant. Al zullen we ons daar-
bij in gedachten soms toch ook even naar
elders moeten begeven.

‘Amsterdamse School’
Om de verschillende uitingen van moderne
architectuur in Diemen in ogenschouw te

Een prachtige foto van ‘De Blokhut' uit het begin van de jaren ’50. De architectuur in de stijl van de ‘Nieuwe Zakelijkheid" komt hier mooi tot

zijn recht (collectie Arie Smits).



nemen zouden we zowel in de Burge-
meester De Kievietstraat als bijvoorbeeld
in de Raadhuisstraat of de Schoolstraat
kunnen beginnen.* Hier immers vinden we
tal van huizen, die gebouwd zijn in de trant
van de zogenaamde Amsterdamse School,
of waarvan we in ieder geval kunnen zeg-
gen, dat de ontwerpers zich sterk door
deze stroming hebben laten beinvloeden.
De Amsterdamse School vormde een op-
merkelijke Nederlandse variant van het
expressionisme, dat in de jaren rond en na
de Eerste Wereldoorlog niet alleen in de
beeldende kunst maar ook in de bouw-
kunst doorbrak. Het expressionisme was
het om de essentie te doen. Het streefde
ernaar slechts het wezenlijke van iets weer
te geven. Zo werden versieringen alléén
aangebracht voor zover die de kracht van
het ontwerp als geheel konden versterken.
Heel mooi is dat met name te zien bij het
door J.M. van der Mey ontworpen Scheep-
vaarthuis aan de Amsterdamse Prins
Hendrikkade, dat wel als het eerste Am-
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sterdamse School-gebouw gezien wordt.
Daarnaast was er een grote voorkeur voor
het ‘eerlijke’ (niet bepleisterde) baksteen.
Kenmerkend voor de Amsterdamse School
zijn verder de raampartijen: door de toe-
passing van nieuwe constructietechnieken,
waarbij gebruik werd gemaakt van beton
en staal, was het mogelijk geworden
ramen breder te maken dan hun hoogte. De
horizontale lijnen in een bouwwerk kregen
daardoor veel meer nadruk. Niet voor niets
is de naam van de hoofdstad aan de
Amsterdamse School verbonden, want er is
hier in die tijd ongelooflijk veel in deze
stijl gebouwd. Rijk aan voorbeelden is in
dit opzicht onder andere de Spaarndam-

De Amsterdamse School’ in Diemen, hier aan het kruispunt van de Burgemeester De
Kievietstraat met de Nicolaas Lublinkstraat. Het valt te hopen dat ook panden als deze in de
toekomst als monument erkend en beschermd gaan worden (boven: foto 1998 Jaap Haag;

links: foto 1998 Wiard Krook).

merbuurt, met zijn fraaie, onder andere
door Michel de Klerk ontworpen, woon-
complexen. Die worden bij hedendaagse
architectuurexcursies in Amsterdam zel-
den overgeslagen.

Navolging in Diemen

Onder invloed van andere stromingen in
de moderne architectuur, waaronder die
van De Stijl en de Nieuwe Zakelijkheid,

versoberde de Amsterdamse School vanaf

het midden van de jaren 20. In Diemen
vinden we eigenlijk alleen voorbeelden uit

die tweede periode. Te noemen zijn de
door Jan Juffer jr. ontworpen woonhuizen

in het tweede gedeelte van de Burge-
meester De Kievietstraat (bouwjaar
1930/1931) en de enige jaren later door G.
Dusschoten ontworpen woningen aan de
Raadhuisstraat en de Schoolstraat.> Deze
jaren 30 bouw oogt niet alleen soberder
dan veel Amsterdamse School-huizen uit
de jaren 20, maar heeft met zijn gewone
daken ook een wat traditioneler karakter.
Dat geldt ook voor de door de Diemense
gemeentearchitect J. de Boer ontworpen
aula op begraafplaats Rustoord. Een
opmerkelijk fraaie schepping is verder de
in 1937 gebouwde gereformeerde Bethle-
hemkerk van de hand van B.T. Boeyinga.t

Qok in de huizen aan de Raadhuisstraat is de invloed van de ‘Amsterdamse School’ nog her-
kenbaar, al gaat het om een wat latere periode (foto 1998 Wiard Krook).
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School wat in die jaren de klok sloeg. Er
verrezen ook gebouwen, die een andere
verwantschap met het expressionisme lie-
ten zien. Voor een gaaf, nu nog bestaand
voorbeeld daarvan moeten we ons naar het
achterste gedeelte van de joodse begraaf-
plaats begeven, waar het uit 1931 dateren-
de zogenaamde metaarhuisje staat.” Dit
vierkante gebouwtje is ontworpen door
Harry Elte, die ook de architect is van de
synagoge aan het Amsterdamse Jacob
Obrechtplein. Hoe klein ook, qua stijl ver-
toont het Diemense metaarhuisje een zeke-
re overeenkomst met bijvoorbeeld het
kantoor van de Nederlandsche Handel-
maatschappij aan de Amsterdamse Vijzel-
straat, een schepping van K.P.C. de Bazel.
Een ander Diemens voorbeeld betreft het
(Jjammer genoeg niet meer bestaande)
zwembad Diemerplas, al is het in zijn
expressionisme iets minder uitgesproken
dan het metaarhuisje van Elte. Het zwem-
bad werd in 1934 aan de Eerste Diem
gebouwd naar een idee van H.J.A.
Kaskens.® Met zijn uitkijktoren en terras
doet het enigszins denken aan het door
Dudok ontworpen monument op de
Afsluitdijk.

Van alles wat

Naast deze meer of minder uitgesproken
voorbeelden van een bepaalde bouwkundi-
ge stijl verrezen er in de jaren 20 en 30 ook

gebouwen, die niet zo duidelijk tot een

De uit 1937 daterende *Bethlehemkerk’ is een schepping van de *Amsterdamse School-archi- ~ bepaalde stroming gerekend kunnen wor-
tect B.T. Boevinga (foto 1998 Wiard Krook). den, maar die bij wijze van spreken van

Ook het pand op de hoek van de Burge-
meester Bickerstraat en de Hartveldseweg,
tegenover het zogenaamde Witte Blok, was
een aardig voorbeeld van Amsterdamse
School-architectuur. Maar net als het Wirte
Blok heeft ook dit de slopershamer niet
kunnen ontlopen. Niet onvermeld mag
blijven, dat Diemen v6or de Tweede
Wereldoorlog nog veel rijker bedeeld is
geweest met huizen en winkels in de trant
van de Amsterdamse School. De toenmali-
ge Nieuwe Buurt (tussen de Raadhuisstraat
en de Diemerkade) stak de Amsterdamse
Spaarndammerbuurt in dit opzicht naar de
kroon. Maar helaas, de buurt werd in de
oorlog op last van de Duitse bezetters gro-
tendeels afgebroken. Alleen aan de ooste-
lijke zijde van de Jan Bertsstraat getuigt
nog een aantal huizen van deze vooroor-
logse architectonische rijkdom.

, o
Andere vormen van expressionisme Een schepping van Diemens eigen architect J. de Boer: de aula op begraafplaats ‘Rustoord’
Nu was het niet alleen maar Amsterdamse — (foto 1998 Wiard Krook).




Een monumentaal kleinood is het uit 1931 daterende meta

alles wat in zich verenig(d)en. Het vroege-
re, aan de Hartveldseweg gelegen Witte
Blok bijvoorbeeld. Of de enigszins vier-
kant aandoende huizen in het eerste
gedeelte van de Burgemeester De Kieviet-
straat (tussen de Prinses Irene en de
Prinses Margrietstraat, maar dan aan de
overzijde). En tot deze categorie mag ook
de in 1923 gebouwde (niet meer bestaan-
de) winkel-annex smederij van de gebroe-
ders Smits gerekend worden. Dit pand, dat
naast het Wirte Blok stond, was evenals de
later gebouwde Blokhut een eigen ontwerp
van de gebroeders Smits. En net als bij De
Blokhut hebben zij zich ook toen al laten
inspireren door de moderne architectuur
van hun tijd. En het resultaat mocht er zijn.
Te wijzen valt bijvoorbeeld op het fraaie
metselwerk of op de, nadrukkelijk niét aan
het oog onttrokken betonnen balken boven
de winkelramen, die (zoals hierboven al
uitgelegd) brede winkelruiten mogelijk
maakte.”

‘Nieuwe Zakelijkheid’

Het streven, om een gebouw tot zijn meest
elementaire vorm te beperken, werd uitein-
delijk het radicaalst verwezenlijkt door de
architecten van het zogenaamde Nieuwe
Bouwen of de Nieuwe Zakelijkheid. Onder
hen de al genoemde Jan Duiker en J.J.P.
Oud. Het woord nieuw valt hier ook letter-
lijk te nemen, want het slaat niet alleen op
de strakke, van iedere versiering ontdane
vormgeving, maar tevens op de technisch
nieuwe wijze van bouwen. Door de beton-
nen vloeren te laten dragen door betonnen
zuilen hoefden de buitenmuren van een
gebouw niet meer dragend te zijn (traditio-
neel worden de vloerbalken van een

ar- of reinigingshuisje op de joodse
begraafplaats in Diemen. Het ontwerp is van Harry Elte. Tezamen
begraafplaats is het een beschermd monument (foto 1998 Jaap Haag).

met de gehele joodse

den aangebracht.

gebouw verankerd in de buitenmuren). Dat
maakte de weg vrij voor het overvloedig
gebruik van glas aan de buitenkant van een
gebouw, zodat het zonlicht ruimschoots
naar binnen kon schijnen. De betonnen
constructie werd daarbij volledig zichtbaar
gehouden, geheel in overeenstemming met
het idee, dat de essentie van een gebouw
tot uitdrukking moet worden gebracht (en
op zichzelf al mooi is). Een zuiver ratione-
le wijze van bouwen dus, die ook wel als
functionalisme wordt aangeduid, maar pas
na de Tweede Wereldoorlog op grote
schaal navolging vond.

Terug naar ‘De Blokhut’

Diemen is vroeger een prachtig voorbeeld
van Nieuwe Zakelijkheid-architectuur rijk
geweest: de wasserij van het Diamant-

Bij zijn ontwerp van het zwem- en zonnebad ‘Diemerplas’ aan de Eerste Diem heeft H.J.A.
Kaskens zich duidelijk laten inspireren door de moderne architectuur van zijn tijd. De toren
zorgt voor een verticaal contrast en doet de invloed van de architectuur van Dudok vermoeden.
Het terrasgebouw met zijn wijd overhangende dak roept ook herinneringen op aan moderne
architectuur in het voormalige Nederlands-Indié. Helaas is het gebouw, hier in 1934 tijdens de
feestelijke opening, verloren gegaan.

De in 1923 gebouwde fietsenwinkel, smederij en benzinestation van de gebroeders C. en F.
Smits aan de Hartveldseweg 27. Door de toepassing van beton konden brede winkelruiten wor-



Als het er nu nog stond was het een beschermd monument geweest, de in 1925 gebouwde was-

serij van het 'Diamantbewerkers Koperen Stelen Fonds' aan de Diemerkade, ontworpen door
J. Duiker en B. Bijvoet. Het was een van de eerste voorbeelden van het "Nieuwe Bouwen'in ons

land (collectie Int. Inst. voor Sociale Geschiedenis).

bewerkers Koperen Stelenfonds, in 1925
gebouwd naar een ontwerp van Jan Duiker
en zijn compagnon Bernard Bijvoet.!” Het
gebouw stond aan de Diemerkade maar is
net als de Nieuwe Buurt in de oorlogsjaren
afgebroken. Nu resten ons in feite nog
maar twee gebouwen, die in de trant van
het Nieuwe Bouwen zijn ontworpen: het
uit de eind jaren 30 daterende brugwach-
tershuisje bij de Diemerbrug en natuurlijk
De Blokhut. Want als we aan het eind van

onze architectuurexcursie terugkeren naar
De Blokhut en het uiterlijk van het benzi-
nestation opnieuw in ogenschouw nemen,
dan is de verwantschap met de architec-
tuur van iemand als Duiker inderdaad
onmiskenbaar. Ook al is het gebruik van
glas hier minder overvloedig en al wijst de
toren op de invloed, die ook iets minder
radicaal-moderne architectuur (zoals het
zwembad aan de Diem of het Hilversumse
raadhuis van Dudok) op de gebroeders
Smits gehad kan hebben.

In al zijn bescheidenheid is ook het (oude) brugwachtershuisje bij de Diemerbrug een voorbeeld
van de architectuur van de *Nieuwe Zakelijkheid'. Helaas geniet het geen bescherming als
monument (foto 1998 Jaap Haag).
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Noten

I. Rijksdienst voor de Monumentenzorg: brief
aan de Raad van de Gemeente Diemen (met
bijlagen). 24 juni 1998.

2. Veldstra 1999, p. 2: Het verhaal wil dat Frits
Smits op de naam *Blokhut” kwam toen hij op
het daarachter gelegen perceel een varkenskot
zag staan.

3. Op alle bouwtekeningen komen we alleen
de naam F.J. Smits tegen, soms duidelijk als
opdrachtgever maar ook in een opschrift als
“bouwplan EJ. Smits”. Of dat naar de maker
van de tekeningen of naar degene voor wie het
ontwerp bedoeld was verwijst, valt daaruit niet
op te maken.

4. Hoewel we al aan enkele van voor de Eerste
Wereldoorlog daterende woonhuizen aan de
Ouddiemerlaan en de Muiderstraatweg alsme-
de aan de in 1910 gebouwde St. Petrus’
Bandenkerk moderne kenmerken (zoals het
zichtbaar laten uitkomen van constructieve ele-
menten) kunnen ontdekken, vallen deze buiten
het bestek van dit artikel.

5. Archief afdeling Bouw- en Woningtoezicht
Gemeente Diemen.

6. Provinciaal Bestuur Noord-Holland: MIP
rapport 1992: objectnr. NH-Diemen-43.

7. Idem, objectnr. NH-Diemen-09B.

8. Diemer Courant 2 mei 1975; Reurekas
1980, foto 50.

9. Reurekas 1988, foto 5: onbesproken blijft in
het kader van dit artikel een aantal voorbeelden
van architectuur uit de jaren 30, die, als reactie
op de moderne architectuur van die tijd, terug-
greep op traditionele vormen. Te denken valt
aan het door J.L.J. van den Hoek ontworpen
zusterhuis (1933) naast schuilkerk De Hoop en
het fraaie, voormalige kantoor van de
Boerenleenbank (1937) aan de Ouddiemerlaan
van de hand van J. de Boer uit Halfweg.

10. Haag 1993, p. 7.
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DWARS DOOR DIEMEN

Diemense dorpsstraten als schakel in Rijksweg 1

Jaap Haag

Ooit — maar dat is nog maar heel kort geleden — ging al het doorgaande verkeer tussen Amsterdam en ‘t Gooi
dwars door Diemen. De Hartveldseweg en de Muiderstraatweg maakten immers deel uit van Rijksweg 1.
Sinds de jaren 20 waren zij van nauwe dorpsstraten binnen de bebouwde kom en smalle landwegen erbuiten
steeds verder verbreed tot een complete vierbaans autosnelweg na de oorlog. Diemen werd er letterlijk door

in tweeén gesneden.

Zandpad

De Hartveldseweg en de Muiderstraat-
weg (toen nog Muiderzandpad geheten)
dateren uit de zeventiende eeuw. De
Hartveldseweg moet rond 1637 zijn aan-
gelegd langs het westelijke deel van de
toen tot Keulse Vaart verbrede Boven
Rijkersloot. Door die verbreding werd
deze vaart een belangrijke schakel in de
scheepvaartverbinding van Amsterdam
met de Vechtstreek en daarmee ook, via
de Rijn, met het Duitse achterland. Het
bij de Diemerbrug beginnende Muider-
zandpad dateert van 1640 en werd aange-
legd langs het oostelijke gedeelte van de
Boven Rijkersloot, dat na de verbreding
Muidertrekvaart kwam te heten. Vanaf de
dorpskom, die in die jaren rond de Die-
merbrug ontstond (en tot ver in de twin-
tigste eeuw ook Diemerbrug zou blijven

Detail van de gravure “Gezigt vande Ringdijk na den Diemer brug
de Hartveldseweg met in de verte Diemerbrug (uit: “Het Verheerlykt Watergraefs- of Diemer-Meer by de Stadt Amsterdam, naer 't leven gete-
kent door Daniel Stopendael”, tekening no. 60, Amsterdam, 1725).

heten). liep het Muiderzandpad eerst
langs de noordoever van de vaart. Ten
oosten van de Diem, waar de Vinkenbrug
over de Muidertrekvaart lag, ging het pad
verder langs de zuidoever.

Trekschuiten

Niet alleen voor ruiters, voetgangers en
door paarden, bokken of honden getrok-
ken wagens en karren waren deze wegen
van belang. Zij dienden vooral ook als
jaagpaden voor de trekschuiten en ande-
re (met windstilte of tegenwind kampen-
de) binnenvaartschepen. In 1839 werd
het Muiderzandpad eigendom van het
Rijk, die hem niet lang daarna heeft laten
bestraten. Het Muiderzandpad werd toen
Muiderstraatweg. De verharding van de
Hartveldseweg heeft mogelijk gelijktij-
dig, maar uiterlijk in 1859, haar beslag

gekregen.! Dat zal, zoals te zien is op
later gemaakte foto’s, waarschijnlijk met
kasseien gebeurd zijn. Voor de inzitten-
den van diligences zal dat wellicht enig
gehobbel hebben betekend. maar vaak
ook een behoorlijke verkorting van de
reistijd. Hun voertuig werd immers niet
meer in zijn vaart geremd door modder
of mul zand. In 1881 werd deels langs,
deels in het plaveisel het spoor van de
Gooise Tram aangelegd. Het gestamp,
gesis en gefluit van de tram was vanaf
dat jaar een vertrouwd geluid in Die-
merbrug.

Eerste auto in Diemen

De eerste auto, die over de Hart-
veldseweg door Diemen reed en zijn
route over de Muiderstraatweg vervolgde
zal wat de drukte van het verkeer betreft

. Links, gezien naar het oosten, de huidige Hartveldsebrug en het begin van



niet al te veel hinder hebben ondervon-
den. Goed, een paard-en-wagen, hand- of
hondenkar zal hij zeker eens hebben
moeten passeren, voetgangers zal hij
soms met moeite hebben kunnen ontwij-
ken en het kon gebeuren, dat hij aan de
kant moest voor de Gooise Tram. Die
werd in de volksmond niet voor niets
‘Gooise Moordenaar’ genoemd. Maar
zolang er nauwelijks andere auto’s op de
weg waren moet het passeren van
Diemen - mits de nodige voorzichtigheid
werd betracht - nog wel te doen zijn
geweest, hoe nauw de Hartveldseweg en
de Muiderstraatweg hier ook waren. Ter
hoogte van het kruispunt met de
Ouddiemerlaan stonden immers nog
twee huizenblokken tussen de weg en het
water van de vaart. Uitwijken in de berm
was daar onmogelijk. Deze huizen zijn al
voor de oorlog afgebroken, maar nog
altijd is de weg daar iets breder en wijkt

de bebouwing iets terug ten opzichte van
de verderop staande panden. Wannéér de
eerste auto door Diemen reed weten we
niet, maar het moet vrijwel zeker tussen
1896 en 1900 geweest zijn. V6or 1896
waren er in Nederland geen particuliere
autobezitters en in 1900 werd er in
Diemen al een politieverordening opge-
steld om te hard rijdende automobilisten
aan banden te leggen.

Boetes voor te hard rijden

Wie deze eerste automobilisten waren
weten we niet. Maar wie zich rond de
eeuwwisseling reeds een automobiel kon
veroorloven moet tamelijk welgesteld
zijn geweest en zo iemand zal eerder uit
Amsterdam als uit Diemen zelf afkom-
stig zijn geweest. Voor zo’'n Amster-
damse automobilist was het Gooi of de
Vechtstreek een voor de hand liggende
bestemming en daarvoor moest hij (een

18

Drie voorbeelden van de ontelbaar vele ver-
keersongelukken met persoonlijk leed en
materiéle schade die in de loop der jaren op
de Muiderstraatweg hebben plaatsvonden.

Boven de gevolgen van een aanrijding nabij
het Merwedekanaal (De Prins, 31 oktober
1914); links de niet geplande tewaterlating
van een splinternieuwe Mercedes ten gevolge
van een slippartij (Stad Amsterdam, 1928) en
onder een identiek geval, veroorzaakt door de
gladheid (Stad Amsterdam, 1928).




vrouw zal toen zeker nog niet achter het
stuur hebben gezeten) door Diemen. En
naarmate er meer auto’s op de weg ver-
schenen nam ook het aantal gevaarlijke
verkeerssituaties toe. Tekenend daarvoor
is de al genoemde politieverordening uit
1900, die verordonneerde dat motorrij-
wielen en automobielen binnen de be-
bouwde kom niet harder dan 20 km per
uur mochten rijden (de snelheid van een
paard in draf) en bij oversteekplaatsen en
bruggen niet harder dan 8 km per uur. Op
overtreding stond een boete van liefst
£ 15.=.20 Dat was veel geld in die dagen.
Ter vergelijking: het weekloon van een
geschoold arbeider lag toen nog iets
onder dit bedrag. Verkeersborden waar-
schuwden de gemotoriseerde verkeers-
deelnemers hun snelheid te matigen.
Twee jaar later werd de ‘Gooise Moorde-
naar’ nog extra aan banden gelegd: de
tram mocht binnen het dorp slechts stap-
voets rijden (5 km per uur) en moest wor-
den voorafgegaan door een man met een
rode vlag of — na zonsondergang — een
rode lantaarn. Een machinist kon bij
overtreding een boete van f 25.= tege-
moet zien.

Benzineverkoop

Dat er naar verhouding reeds vroeg de
nodige auto’s door Diemen reden blijkt
ook uit het feit dat een ondernemende
Diemenaar daar al snel brood in zag: in
de zomer van 1903 gaf de heer A. van
Boven in een brief aan Burgemeester en
Wethouders van Diemen te kennen ben-
zine voor automobielen en motorfietsen
te willen verkopen en hij vraagt daarom

toestemming voor de opslag van “eenige
honderde liters in ijzeren vaten onder een
afdak”.3 Het afdak blijkt uit de bijgaande
tekening een klein vierkant huisje te zijn,
dat Van Boven op De Sniep wilde neer-
zetten en waarvoor hij ook toestemming
moet hebben gekregen, want van de
mogelijkheid om hiertegen bezwaar te
maken heeft niemand in Diemen gebruik
gemaakt. Hoe lang hij benzine verkocht
heeft zou nog eens uitgezocht moeten
worden en ook hoeveel, want dat is een
aardige indicatie voor de intensiteit van
het gemotoriseerde verkeer in die dagen.

Diemer dorpstrechter

De eerlijkheid gebiedt overigens te zeg-
gen, dat het in de eerste decennia van de
twintigste eeuw vooral fietsers waren,
die er voor zorgden dat het steeds voller
op de weg werd. Oudere Diemenaren
weten zich nog wel te herinneren hoe
druk met fietsers het vooral op een mooie
zondag kon zijn in Diemen. Het autover-
keer werd eerst in de jaren 20 intenser.
Dankzij de toegenomen serieproductie
(de beroemde lopende band van Ford!)
werden auto’s toen naar verhouding
goedkoper. Daardoor nam het aantal
mensen, dat zich een vervoermiddel kon
permitteren, toe. Dat maakte, dat de ver-
keerssituatie in Diemerbrug, met zijn
steeds beruchter wordende ‘dorpstrech-
ter’#(, al heel snel onhoudbaar werd, het-
geen ook de overheid inzag. Jammer
genoeg alleen zocht deze een oplossing
in het verwijden van de trechter, wat
natuurlijk alleen maar ten koste van het
dorpshart van Diemerbrug kon gebeuren.

Overzicht van de Hartveldseweg met de rails van de Gooise Tram in het plaveisel. In de verte
de Diemerbrug en de hervormde kerk (Panorama 1937).

AL van Boven & CY, DIEMEN.
etreind et dn SLVAREN MAGAILLE Toutvossnling Bisss 4 Waisegpashes
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Puntaardige Machine-Olits /
WAGON-OLIE /':Z(/'n“.( A, il
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Verzoekschrift van A. van Boven aan B&W
van Diemen, gedateerd 11 juli 1903 (!), om
voor de verkoop van benzine aan automobie-
len en motorfietsen op De Sniep een opslag-
plaats te mogen inrichten (Gemeente Archief
Diemen, ingekomen stukken no. 294).

Hoe anders zou Diemen er hebben uitge-
zien als toen gekozen was voor een nieu-
we weg buiten Diemen om, hetzij aan de
zuidkant (er zijn later inderdaad nog
plannen in die richting gemaakt), hetzij
aan de noordkant, zoals uiteindelijk ook
is gebeurd. Maar dan hebben we het over
meer dan een halve eeuw later!

Open bruggen en dichte spoorbomen

Behalve deze ‘trechter van Diemen’
waren er voor de automobilist overigens
nog andere hindernissen, al bevonden die
zich voorbij de bebouwde kom. Wie
Diemen uitreed richting Muiden moest
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Ook het huizenblok tussen de vaart en de Hartveldseweg (inclusief café ‘Vervetjes') moest ter
wille van de verbreding van Rijksweg 1 worden afgebroken (foto 1938 Rie Vervetjes).

direct na het bruggetje over de Diem met
een bocht naar rechts over de Vinken-
brug. Deze ophaalbrug over de toen nog
niet gedempte Muidertrekvaart stond
nog wel eens open voor een passerend
schip, waarvoor het wegverkeer moest
wachten. Vervolgens kwam de spoor-
wegovergang van de spoorlijn naar
Amersfoort, waarvan de bomen natuur-
lijk ook regelmatig gesloten waren. En
tenslotte de draaibrug over het Mer-
wedekanaal (thans het Amsterdam-
Rijnkanaal), die berucht vaak open
stond, wat vanwege het drukke scheep-
vaartverkeer tussen Amsterdam en zijn
achterland niet verwonderlijk is. Of een
automobilist in de volgende gemeentes
minder hindernissen op zijn weg zou
vinden was overigens allerminst zeker.

Verbreding en afbraak

Het autoverkeer zou echter de ruimte
krijgen. In 1924 werd een begin gemaakt
met de verbreding van de Muiderstraat-

weg. Twee jaar later bezweek het eerste
van de twee wigvormige huizenblokken
langs de vaart onder de slopershamer,
wat onder meer het einde betekende van
het eeuwenoude café-restaurant (eertijds
herberg) De Reiger.> Op ongeveer de-
zelfde plek kwam het benzine-, olie- en
luchtpompstation, met ernaast een weeg-
brug, van de aan de Muiderstraatweg
gevestigde Garage Qostenrijk. Merk-
waardig genoeg zou het westelijk van de
Ouddiemerlaan gelegen huizenblok (tus-
sen de Hartveldseweg en de vaart) nog
tot 1938 blijven staan, zodat het nuttig
effect van de breekpartij van 1925 in eer-
ste instantie niet al te groot kan zijn
geweesl.

Bedrijvigheid langs de weg

Garage Qostenrijk — en eerder al het
bedrijf van Van Boven — waren niet de
enige bedrijven in Diemen, die in het
toenemende gemotoriseerde verkeer een
bestaan vonden. Zoals elders in dit blad

Pinksterdrukte van voornamelijk fietsers op de Muiderstraatweg in 1948. (foto J.H. Muller).
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te lezen valt, verdienden ook de gebroe-
ders Smits in deze branche hun boter-
ham. Aanvankelijk hadden zij een win-
kelpand met bedrijfsruimte aan de
Hartveldseweg. In 1933 sloegen zij hun
vleugels uit met de opening van het door
hen gebouwde benzine- en servicestation
De Blokhut aan de Muiderstraatweg.
Daarnaast waren er ondernemende Die-
menaren, die z¢éIf de weg op gingen.
Zoals Cees P. Oostenrijk van het gelijk-
namige garagebedrijf, die samen met
twee compagnons een busbedrijf begon.
In 1928 heeft hij dit overgedaan aan zijn
uit Engeland afkomstige garagechef,
A.S.A. Arsher. En natuurlijk P.H. Saan,
die voor zijn verhuisbedrijf al vroeg van
vrachtauto’s gebruik ging maken.

Bruggenbouw en verdere sloop

In 1928 werd de oude Vinkenbrug ver-
vangen door een nieuwe. Dat wil zeggen,
dat de nieuwe Vinkenbrug in feite een
brug over de Korte Diem werd. Om de
Muiderstraatweg aan de Diemense kant
daarop te laten aansluiten werd deze daar
verlegd over een ter plaatse gedempt
gedeelte van de Muidertrekvaart. Het in
Diemen gevestigde bedrijf Hidden &
Nijland (later bekend als Hillen &
Roosen) had de bouw voor zijn rekening
genomen.® Verderop werd eind jaren 20
bovendien begonnen met de aanleg van
een spoorbrug over de Muiderstraatweg,
zodat de spoorwegovergang tot het verle-
den kwam te behoren.” Een nieuwe ver-
betering volgde in 1933, toen de oude
draaibrug over het Merwedekanaal ver-
vangen werd door een (hoge) vaste brug,
die vanwege zijn totale lengte in de
volksmond al snel de kilometerbrug
genoemd werd.® Om de Rijksweg te ver-
breden werd in 1938 de Muidertrekvaart
tussen de Vinkenbrug en de Hooibrug
gedempt.? Ook aan Diemens westelijke
kant kreeg de automobilist meer ruimte.
In 1930 was de Hartveldseweg al voor
een gedeelte verbreed. Twee jaar daarop
werd de oude Hartveldsebrug (over de
ringvaart van de Watergraafsmeer) ver-
vangen en in 1938 volgde tenslotte de
afbraak van het tweede huizenblok in de
dorpskom, waarbij onder meer het
beroemde café Vervetjes (voorheen her-
berg De Vergulden Wagen) gesloopt
werd. Ten behoeve van een betere afwik-
keling van het verkeer uit Weesp werd in
1940 bovendien de Diemerbrug enkele
tientallen meters in westelijke richting
verplaatst. Aan de sinds vele eeuwen




bestaande, directe verbinding tussen de
Ouddiemerlaan en de Ouderkerkerlaan
kwam daarmee een einde. Het toch al
geschonden dorpshart, werd op deze
wijze nog verder aangetast.

Nieuwe plannen

Ter wille van het autoverkeer moest in
1939 ook de Gooise Tram verdwijnen.
Dat maakte een verdere verbreding van
de rijbaan mogelijk, al zou het tot na de
oorlog duren, voordat Rijksweg | in een
volledige vierbaans autoweg zou veran-
deren. Hoe meer echter getracht werd het
autoverkeer ruim baan te geven, hoe
onaanvaardbaarder de verkeerssituatie in
Diemen zou worden. Want het autover-
keer werd — zeker na de Tweede Wereld-
oorlog — z6 intens, dat de Rijksweg voor
de Diemenaren een steeds grotere barrie-
re ging vormen, die het dorp hoe langer
hoe meer in tweeén deelde. Ook de over-
heid zag dit in. Om de dorpskern te ont-
lasten werden er dan ook plannen ont-
wikkeld voor een nieuwe rondweg zuide-
lijk van Diemen. Dit plan, dat in feite al
uit de oorlogsjaren dateert, is echter nooit
uitgevoerd. Pas veel later ontstond het
plan tot verlegging van Rijksweg | ten
noorden van de Diemense dorpskern.
Maar daar zou Diemen nog heel lang op
moeten wachten.

Stoplichten op een vierbaansweg

Toen Rijksweg | in Diemen twee dubbe-
le rijstroken kreeg werd naast de snelweg
een ventweg vrijgehouden voor het
plaatselijke verkeer. En om het verkeer
tussen Diemen-Zuid en de dorpskern
(die naar het huidige winkelcentrum zou
gaan verschuiven) te regelen kwamen er
bovendien stoplichten. De verbinding
tussen de beide delen van Diemen werd
daardoor tenminste niet helemaal afge-
sneden door het almaar doorgaande ver-
keer. Maar voor de automobilist, die bij
Diemen toch al steeds vaker in een file
belandde, betekenden deze stoplichten
nog meer oponthoud. Intussen ging
Rijkswaterstaat door met het realiseren
van verdere aanpassingen aan een van de
belangrijkste uitvalswegen van Amster-
dam. Met het oog op een nieuwe brug
over het Amsterdam-Rijnkanaal werd in
1968 begonnen met de demping van het
tussen de Hooibrug en het kanaal nog
resterende stuk Muidertrekvaart. De
Hooibrug kwam daarbij te verdwijnen.
En waar ooit de trekschuit naar Muiden
voer kwam nu de oprit voor een nieuwe
brug. Deze brug, die de kilometerbrug
van 1933 verving, werd in 1972 door
burgemeester mr. J.H. Strumphler
Tiedeman geopend.

Vernieuwing van een van de twee rijbanen van de Hartveldseweg (Rijksweg 1) in maart 1959
(foto Co Zeijlemaker, schenking Alie Qostenrijk-Verschuur, collectie HKD).
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Protest tegen sluipverkeer

Om de files te ontlopen werden automo-
bilisten steeds vindingrijker. Of brutaler,
zoals menig Diemenaar gevonden zal
hebben. Want het sluipverkeer werd in de
jaren ‘70 een ware plaag in onze ge-
meente. Enerzijds waren er de automobi-
listen, die komend vanaf Muiden, de
Prins Bernhardlaan insloegen om via de
Prinses Beatrixlaan, het Wilhelmina-
plantsoen en de Arent Krijtsstraat weer
op de Rijksweg te komen. Anderzijds
was er het verkeer, dat komend vanuit
Amsterdam-Noord, direct na de Schel-
lingwouderbrug het dijkweggetje langs
het Amsterdam Rijnkanaal nam om via
de Ouddiemerlaan (en soms zelfs de
Overdiemerweg) weer bij de Rijksweg
uit te komen. Voor de aanwonenden ver-
oorzaakte dat natuurlijk ernstige over-
last. Al in 1973 werd er door de aanwo-
nenden van de Overdiemerweg een actie-
comité tegen dit sluipverkeer opge-
richt.!% In 1979 nam de Vereniging voor
Samenlevingsopbouw (VSO) het ini-
tiatief met de oprichting van de Be-
wonersgroep Verkeer.'! En met steun van
de VSO gingen de bewoners van de
Ouddiemerlaan in de zomer tot actie
over. Er werden spandoeken over de
straat gehangen met leuzen als “De Oud-
diemerlaan is geen racebaan™ of “Dit




File op Rijksweg 1 in mei 1988. De foto is genomen vanaf het viaduct van de ringweg (A10).

Rechts zien we Diemen-Zuid (foto Jan Groen).

snel razende verkeer willen wij niet
meer”. En onder het motto “Oud-
diemerlaan Autovrij” werd deze straat
op een mooie nazomerdag voor het ver-
keer afgesloten. De bewoners, waarbij
onder andere mevrouw Sprong en
mevrouw Faber genoemd mogen wor-
den, hadden voor die dag een manifesta-
tie georganiseerd, kompleet met kermis-
kraampjes, optredens van muziekgroe-
pen (waaronder de Diemense folk-groep
De Draailier), clowns, acrobaten en een
disco.!? Als podium fungeerde een
oplegger, die de firma Saan ter beschik-
king had gesteld.

Eindelijk: de A1

Toch zou het nog tien jaar duren, voordat
Diemen echt van alle, door de Rijksweg
veroorzaakte overlast verlost zou wor-
den. In 1979 begonnen de eerste vracht-
auto’s zand aan te voeren voor het dijk-
lichaam van de te verleggen rijksweg (de
huidige, langs Diemen-Noord lopende
A1l). Maar pas in 1989 was het eindelijk
zover en kon dit deel van de snelweg
tussen Amsterdam en Amersfoort wor-
den geopend. Een tijdlang kwam
Diemen toen niet meer voor in de dage-
lijkse filemeldingen op de radio. Maar
medio jaren ‘90 ontstonden in de spits
opnieuw files op de Al. En inmiddels
lijkt de geschiedenis zich te gaan herha-
len, want opnieuw is er spraken van
sluipverkeer op de Ouddiemerlaan. Te
groot is kennelijk de verleiding om de
Ringweg rond Amsterdam te ontlopen
en via de Ouddiemerlaan en de
Hartveldseweg naar Amsterdam-Oost
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door te steken. Met de openstelling van
het stuk snelweg tussen het knooppunt
Diemen en de Ringweg (A10) werd het
gelukkig wél mogelijk om de Hart-
veldseweg en de Muiderstraatweg weer
tot plaatselijke proporties terug te bren-
gen. Er is daarbij ook weer een tram
[

gekomen: lijn 9, al rijdt die niet door
naar 't Gooi. Maar de gezelligheid, die
vroeger rond de Diemerbrug werd aan-
getroffen, met roemruchte herbergen als

De Vergulde Wagen (café Vervetjes) of

De Reiger is helaas (nog) niet terugge-
keerd. En het is jammer, dat in 1989 niet
de kans is aangegrepen om iets van die
oude situatie te herstellen. Laten we ech-
ter hopen, dat dit alsnog gaat gebeuren!

Noten

1. Provinciaal Bestuur Noord-Holland: MIP rap-
port 1992, p. 9: Beek 1957, p. 22.

2. Beek 1957, p. 103.

3. Gemeente Archief Diemen: ingekomen stuk-
ken 1903, no. 294.

4. Diemer Nieuws |1 mei 1935: De Telegraaf
14 mei 1935.

5. Beek 1957, p. 117.

6. Reurekas 1975: Silfhout 1972, foto 63.

7. Reurekas 1982, foto 53.

8. Reurekas 1980, foto 19 en 20.

9. Provinciaal Bestuur Noord-Holland: MIP rap-
port 1992, p. 10.

10. Diemer Courant 12 juli 1973,

I1. Diemer Courant 3 mei 1979.

12. Diemer Courant 23 augustus 1979, 30
augustus 1979 en 6 september 1979.
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De betonnen straten van de ‘Nieuwe Buurt’

Henk Teiwes

ET EEN PLOF werd in september 1941 de laatste tegel bovenop de reeds in de sloot geworpen hoe-
veelheid stenen, puin en hout gegooid. Ziezo, op dat eilandje in het modderige water, konden Piet
de Vries, Frans Tievelijn en Henk Teiwes, allen 10 jaar oud, gaan staan. Het eilandje moest wel
groot zijn, want ze wilden met z'n drieén tegelijk daarvan gebruikmaken. Alleen is maar alleen. Je wist nooit
wat er zou gebeuren als je als eenling in de moddersloot van boer Vedder terechtkwam. Henk had namelijk
al op 5-jarige leeftijd een tewaterlating in de prutsloot aan de Ouddiemerlaan (locatie: ingang postauto’s van
het huidige postkantoor) meegemaakt. Hij had het verbod van zijn ouders herhaaldelijk genegeerd om voor-
al niet bij de wallenkant van de sloot te komen. Zij hadden hem gewezen op het gevaar van ‘Haantje Pik’, de
verschrikkelijke grote onbekende in de Diemense moddersloten. “Dat gevaarlijke ‘dier” trok alle kinderen die

in de sloot vielen naar beneden,” hadden zij gezegd.

Fecalién

Tot de fatale zaterdagmiddag was aange-
broken. Na in de modder kopje onder te
zijn gegaan, had hij er tot zijn strot in
gezeten. Een goedwillende man had hem
uit de sloot getrokken en daarna afgele-
verd bij zijn moeder thuis. Zij had juist

de laatste hand gelegd aan het proper

maken van de keuken. Nadat zij hem
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vanwege haar ingehouden woede op het
aanrecht had laten stuiteren, trok zij met
een ruk de kaplaarsjes van zijn voeten.
Door deze handeling spoot de blubber
tegen het plafond en werd haar schone
keuken onmiddellijk in een zwijnenstal
veranderd. De fecalién dreven door de
keuken, want de sloot waarover wordt
gesproken, was destijds een open riool.

-

Vandaar dat voor het drietal, anno 1941,
voorzichtigheid was geboden. Met ver-
eende krachten, veel getrek en gesjor
werd door de jongetjes een deel van de
houten damwand gesloopt dat het zicht
ontnam aan hetgeen zich onder het
betonnen wegdek bevond. Achter de
damwand liep de grond direct schuin
omhoog, zodat zij niet bang behoefden te
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Leden van de ‘Vereeniging van Hoofden van Gemeentewerken in de Provincie Noord-Holland’ worden in 1931 door de Diemense burgemeester
mr A.J. de Wolff rondgeleid op de bouwlocatie van de N.V. Cementijzer Maatschappij "Wittenburg'.
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Kaart van Amsterdam 1:5000, blad 4.4, 1974 (detail).

zijn een nat pak te halen. Nadat er vol-
doende ruimte was gekomen om zich
door de opening heen te werken, kropen
zij voorzichtig een voor een naar binnen.
Frans Tievelijn voorop. Hij was altijd al
haantje de voorste en een durfal. Maar
wat was de aanleiding voor deze expedi-
tie?

Verzakkingen

Over de eerste bouwaktiviteiten op een
stuk weiland aan westzijde van Diemen,
later bekend als de Nieuwe Buurt, blijkt
in het Diemense gemeente-archief wei-
nig gegevens te vinden te zijn.

Voor zover te achterhalen is had de parti-
culiere ondernemer, de Bouw- en Han-
delsonderneming ‘Perseus’ N.V., in het
begin van de jaren twintig een stuk grond
bij de Diemerkade gekocht om er wonin-
gen te bouwen. De gemeente Diemen
had bij de afgifte van de bouwvergun-
ning bedongen dat deze bouwmaatschap-
pij dan ook maar gratis de wegen in dit
gebied moest aanleggen. Tevens moest
een waarborgsom worden gestort voor
het geval dat de straten niet aan de gestel-
de eisen zouden voldoen. Aan beide
voorwaarden werd voldaan, maar de aan-
leg van de straten werd een flop. Het
niveau van de woningen en de straten
verschilde heel erg met elkaar. In een tijd
van twee maanden zakten de straten — die
op traditionele manier met straatstenen
waren geplaveid — plusminus 18 cm.
Doordat alleen de beerputten en de riole-
ring onderheid waren, werd het verschil
met de straat ontzettend groot. Er waren
plekken waar het verschil in niveau meer
dan 50 c¢m bedroeg. Grote kuilen en
gaten markeerden de Arent Krijts-, Johan
van Soesdijk-, R. Castelijn-, Johan
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Cousset- en Jan Bertsstraat. Bewoners uit
de buurt klaagden steen en been bij de
gemeente, maar zij werden doorverwe-
zen naar Perseus omdat deze onderne-
ming het geheel in eigendom had. Uit-
eindelijk werd op 30 juli 1930 een com-
promis gevonden. De gemeente besloot
de deplorabele straten van Perseus over
te nemen, waardoor dit bedrijf voor
£ 20.000,= de boot inging.

Gedurfd plan

De gemeenteraad van Diemen besloot nu
zelf het wegennet vanaf de Diemerkade
tot en met de Jan Bertsstraat te gaan ver-
beteren. De regelmatig voorkomende hin-
derlijke verzakkingen van de straten werd
veroorzaakt door het inklinken van een
dik natuurlijk veenpakket op enkele
meters onder grond. Deze veenlaag had
zich honderden jaren geleden gevormd,
toen dit gebied nog een groot moeras was.
Reeds lang was er door deskundigen
gezocht naar een oplossing om het perma-
nent wegzakken van wegen te voorko-
men. Zo had de Diemense gemeente-
architect Jan de Boer begin jaren 30 een
funderingsmethode voor wegen op een
slappe ondergrond bedacht dat nog ner-
gens in Nederland ten uitvoer was
gebracht. In samenwerking met de plaat-
selijke aannemer Van Hes maakte hij een
plan, waarbij het wegdek, bestaande uit
gewapend beton zou rusten op heipalen
die doorliepen tot op de eerste zandlaag.!
De gemeenteraad stemde in met de uit-
voer van een proefproject. Een van haar
overwegingen was dat zo'n werk in deze
regio, gezien de financiéle crisis van
1929, een mooi stuk werkverschaffing
zou zijn.

0ok diverse andere gemeenten, die ook

voortdurend geconfronteerd werden met
hoge kosten voor het ophogen van hun
wegen, toonden grote belangstelling voor
de betonnen wegen van ir De Boer.
Samen met de gemeente Diemen zagen
ze een mogelijkheid om de steeds terug-
kerende kostenpost voor straatonderhoud
tot dragelijke proporties terug te brengen.
Eind 1930 werd begonnen met de uitvoer
van het werk in de Nieuwe Buurt. Men
koos er echter voor eerst het nieuwe uit-
breidingsgebied, de huidige Raadhuis-
straat, Schoolstraat, Burg. Van Tienen-
weg, Paulus Emtinckweg, Gerardt Burg-
houtweg en Burg. Bickerstraat, lopend
tot aan het Schoolpad, van zo’n uniek
betonnen wegdek te voorzien. Het werk
werd gegund aan N.V. Cementijzer Maat-
schappij ‘Wittenburg'?2

Bij het gereedkomen van de eerste stra-
ten in 1931 toonde de toenmalige burge-
meester mr A.J. de Wolff met enige trots
het werk aan een delegatie van de
Vereeniging van Hoofden van Gemeente-
werken in de Provincie Noord-Holland.

Werkfonds 1934

Na de voltooiing van het proefproject
gingen er stemmen op nu eindelijk ook
de straten in het gebied tussen de
Diemerkade en de Jan Bertsstraat, met de
daarbij behorende zij- en dwarsstraten,
van een onderheid betonnen wegdek te
voorzien. Dit was broodnodig want deze
straten waren, zoals reeds is vermeld, in
de loop der jaren veranderd in een ‘berg-
en-dal-gebied’. De gegoede burgers trok-
ken weg uit de wijk en na verloop van
tijd betrokken minder draagkrachtigen
de leegstaande woningen. Dit was geen
goede zaak voor de gemeentekas. De
belastinginkomsten van de gemeente
daalden schrikbarend en goede raad was
duur. Burgemeester De Wolff gaf dan
ook architect De Boer opdracht om, in
samenwerking met het Utrechtse ingeni-
eursbureau Mabeg N.V., een plan te
maken voor de renovatie van deze stra-
ten. Om voor deze tweede fase geld te
verwerven, werd besloten een verzoek in
te dienen bij het Werkfonds 1934 om in
aanmerking te komen voor een lening
van [ 100.000,=. Zelf zou de gemeente
zorgen voor f 26.000,= om zo te kunnen
bijdragen in de totale kosten. Het
Werkfonds wilde wel een ton lenen, mits
de gemeente kon becijferen hoeveel van
het benodigde geld aan lonen zou wor-
den besteed. Tevens moest berekend
worden hoeveel manuren werk voor dit



project nodig was en of er in het buiten-
land materiaal moest worden aange-
kocht.

De firma Mabeg antwoordde aan het
Werkfonds dat 422 manweken aan ge-
schoolde en 1282 manweken aan niet-
geschoolde arbeid voor dit karwei nodig
zouden zijn. Snel daarna kreeg de
gemeente een renteloze lening van
f 50.000.=. Als de gemeente in staat
werd geacht de lening af te lossen, dan
behoefde zij pas het geld terug te betalen.
De resterende f 50.000,= werd enkele
jaren daarna verkregen. De lening bleek
echter voor een kleine gemeente als
Diemen behoorlijk groot en in de volks-
mond sprak men niet over het ‘straten-
plan’, maar over het ‘rampenplan’.

Open inschrijving

Na een open inschrijving voor het bouw-
project, bleek het bedrijf N.V. Parera de
goedkoopste te zijn. De firma Parera
moest wel eerst als proeve van be-
kwaamheid een aantal heipalen slaan.
Het bleek een bonafide firma te zijn en
op 15 april 1936 werd het werk gestart.
Vijfendertig mannen van de Arbeids-
beurs waren aanvankelijk nodig. De
arbeiders waren merendeels afkomstig
uit Diemen, enigen uit Amsterdam en
één uit Hilversum. Hun verdiensten
bedroegen conform het crisisloon uit die
tijd, voor een 48-urige werkweek,
f 24.=. De enige fitter in dit gezelschap
kreeg f 4.80 meer. Het ingehuurde inge-
nieursbureau Mabeg was echter niet
tevreden over de voortgang van het
werk. Aannemer Parera had daarentegen
een steekhoudend argument door te ver-
wijzen naar de geringe vakkennis van de
door de Arbeidsbeurs ter beschikking
gestelde arbeiders. Mabeg voerde op
haar beurt weer aan dat Parera dan maar
meer opperlieden moest inzetten.

Handtekeningenactie

In augustus 1936 hielden ontevreden
buurtbewoners in het onderhavige ge-
bied een handtekeningenactie. Zij dron-
gen aan op grotere spoed bij het werk.
180 Handtekeningen werden ingeza-
meld, maar of die actie ertoe bijdroeg tot
het opvoeren van het werktempo, dat
blijft een open vraag. Gelukkig kwamen
op 8 maart 1937 de eerste delen straat
klaar en na enkele testen werden zij in
orde bevonden. Binnen zeer afzienbare
tijd werden ook de laatste stukken straat
voltooid. Niet alle problemen waren ech-

ter opgelost. De trottoirbanden werden
vastgemetseld aan het betonnen wegdek.
De trottoirs werden echter aangebracht
op het zand, dat op de veengrond was
gestort. Hierdoor kon het soms vreemd
toegaan. Na veel regenval spoelde soms
het zand onder de tegels vandaan en
kwam onder de weg terecht. Met alle
noodlottige gevolgen van dien als
iemand plotseling de diepte in zakte, of
zijn auto op het trottoir had geparkeerd.

De Tweede Wereldoorlog

De Tweede Wereldoorlog had, met name
voor Diemen, zeer ernstige gevolgen.
Niet alleen in het begin van 1944, toen
een derde deel van de Diemense wonin-
gen door de Duitsers werd afgebroken,

maar ook tijdens het begin van de oor-
logsjaren. In het gebied Schoolstraat-
Burg. Van Tienenweg-Burg. Bickerstraat
zouden huizen worden gebouwd. De
grond was bouwrijp gemaakt en de
Gerardt Burghout- en Paulus Emtinck-
weg lagen er verlaten bij, evenals het
deel van de Burg. Van Tienenweg tot aan
de Burg. Bickerstraat. Woningbouw
aldaar zou nog lang op zich laten wach-
ten. Alleen tijdens de mobilisatie van
september 1939 en daarna tot de meida-
gen van 1940 had daar af en toe zwaar
artilleriegeschut uit 1898 gestaan. Nadat
het laatste deel van de woningen aan de
Schoolstraat was afgebouwd, zou men
gaan beginnen met het bouwen van
woningen in het zojuist genoemde

Het werkterrein in de ‘Nieuwe Buurt’ waar eind 1930 werd begonnen met de aanleg van onder-
heide betonnen straten. Achter de in aanbouw zijnde Raadhuisstraat zijn de Jan Bertsstraat en

de Diemerkade zichtbaar:

Na het gereedmaken van het terrein werden de grondstoffen voor het maken van beton, zoals

cement, grind en zand, aangevoerd.

(8]
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Werklieden zijn bezig met het storten van het betonnen wegdek van de Schoolstraat/Burg. Van
Tienenweg. Links op de foto zien we de voormalige St. Petrusschool en rechts de achterkant van
-het toenmalige gemeentehuis met koetshuis.

gebied. Maar helaas, de Tweede Wereld-
oorlog belemmerde de verdere bouw-
plannen. Hierdoor zou dit braakliggend
terrein jarenlang een rustig groengebied
blijven.

El Dorado

Voor de Diemense jeugd, vooral de jeugd
woonachtig in de zogenaamde Nieuwe
Buurt, was dit oord, gelegen tussen de
genoemde wegen een waar El Dorado.
Na schooltijd kon men er doorgaans ver-
schillende groepjes jongeren aantreffen.
Zij waren belust op avontuur en het sto-
ken van ‘fikkies’. Het terrein leende zich
hiervoor bij uitstek. Papier en hout waren
daar te kust en te keur in grote hoeveel-

heden te vinden. Van milieuvervuiling
hadden de jongens nog geen benul. Dat
hun kleding en haren stonken naar de
scherpe rooklucht, het deerde hen niet.
Als toevallig nog op het terrein een zwer-
vende autoband werd gevonden, werd
die zonder scrupules op de brandstapel
gelegd. De dag werd dan met een schitte-
rend rookgordijn, dat heinde en ver te
zien was, afgesloten. De twee veldwach-
ters, Wind en Gerritsen, hadden er vaak
geen notie van, dat een grote rookwolk
over de weilanden richting de spoorbaan
dreef. Was het oostenwind, ja dan werd
het anders. De stank van brandend rubber
kwam dan in de neuzen van de ambtena-
ren terecht. Die waren in het gemeente-

Medio 1931 kwam het betonnen wegdek van de Paulus Emtinckweg gereed. Op de achtergrond
de Sint Petrus’ Bandenkerk.

huis aan de Hartveldseweg hun werk-
zaamheden aan het verrichten. Zo'n kod-
debeier werd op de brand geattendeerd.
Maar bij het zien van de klabak waren de
fikkiestokers snel verdwenen; de agen-
ten hadden het nakijken. Zij moesten het
vuur vaak zelf doven. Om voor zo'n fik-
kie de vrijwillige brandweer op te trom-
melen, dat was natuurlijk al te gek.

Van het een kwam het ander. Het bou-
wen van hutten en gammele onderko-
mens was voor de kwajongens een leuke
bezigheid. Vaak werden op dezelfde
avond de bouwwerken door andere jon-
gensgroepen uit de Nieuwe Buurt in
elkaar geramd. Zo ontstond langzamer-
hand bij het drietal, want daarover gaat
eigenlijk dit verhaal, de lust zich wat
meer te gaan verdiepen in wat zich toch
onder het beton zou bevinden. Daar was
op tal van plaatsen een loze ruimte open-
gebleven. De School- en Burg. Bicker-
straat, Gerardt Burghout- en Paulus
Emtinckweg waren doodlopend, met aan
het einde daarvan een sloot.3 Daar waren
houten palen in geslagen om de openin-
gen naar de onder de weg gelegen ruim-
tes af te schermen. Daarboven had men
zware houten hekken geplaatst. Tevens
was de sloot de markering van het wei-
land dat aan boer Willem Vedder behoor-
de. Zijn boerderij stond op de plaats
waar nu de Diemer Apotheek aan het
Diemerplein is gevestigd. Vandaar dat
eilandje om van daaruit aan de ‘gevaar-
lijke expeditie’ te gaan beginnen.

Veengas

Aanvankelijk was het alleen maar turen
in de duisternis. Alleen de eerste drie
meter werd door het daglicht zichtbaar
gemaakt. Daarbij zag alles er niet be-
paald aanlokkelijk uit. Vreemde planten
en onkruid met lange stengels belemmer-
den de doorgang. De geur die vanuit het
inwendige de jongens tegemoet kwam,
was smerig. Dat het om veengas ging,
daarvan hadden zij geen benul. De duis-
ternis die binnen heerste, benam de jon-
gens de moed en weldra waren zij weer
buiten. Toch bleef het onbekende trekken
en met behulp van gestolen lucifers en
een stompje kaars uit moeders meterkast
(speciaal aanwezig voor het belichten
van de elektriciteitsmeter als de munt
voor de stroomvoorziening uitgewerkt
was), werd weer aan het avontuur begon-
nen. Met het spaarzame licht van het
vlakkerende vlammetje kon iets beter
worden gezien. In het midden van de



weg waren aarde en zand hoog tegen het
wegdek opgestapeld. Daar was gewoon
niet doorheen te komen. Alleen aan de
zijkanten konden de jongens kruipen. Het
barstte van spinrag en griezelige insecten.
Toen zij zo'n negen a tien meter hadden
gekropen, hielden zij het voor gezien.
Afgesproken werd dat dit onderkomen in
het vervolg hun schuilplaats zou zijn.
Toch lokte het avontuur en spoedig werd
weer een speurtocht onder de weg onder-
nomen. Maar nu verder weg.

Slangen

Dit gebeurde op een zonnige woensdag-
middag tijdens de zomermaanden van
1942. De jongens, weer gewapend met
lucifers en enkele stompjes kaars, ver-
kenden het verdere gebied. Puin en ijze-
ren staven versperden hen af en toe de
weg. Nadat die waren opgeruimd, trok
het drietal verder. Tot het moment kwam
dat plotseling een vreemd voorwerp zich
met grote snelheid over de grond be-
woog. Met schrik in hun hart wilden de
jongens hals over kop terug. Het ‘voor-
werp” echter, was blijkbaar nog erger
geschrokken dan het drietal en het
bewoog zich in grote haast naar het dag-
licht toe. Bij de sloot gekomen gleed het
erin. Achteraf bleek het een ringslang te
zijn geweest. Naderhand, na grondigere
inspecties, bleken zich onder de weg
enkele ringslangnesten te bevinden. Zelfs
enkele met slangeneieren erin. Ver-
bazingwekkend was dat ook padden en
kikkers er hun woonoord hadden. En dat
zo dicht bij de slangennesten. Vreemd
genoeg verbleven er op gezette tijden
zelfs zwarte ratten.

Onderduikers

Tot en met 1943 hielden de jongens bijna
wekelijks een expeditie onder het beton.
Maar hoe ouder zij werden, hoe minder
aantrekkelijk het werd om daar nog naar
toe te gaan. Wel diende de ruimte voor
korte tijd als bergplaats voor de door hen
georganiseerde surrogaatsigaretten, ‘Bla-
zertjes’ genaamd. Maar ook hier ging
snel de lol af. Eind december 1944 en in
januari 1945, toen de hongerwinter steeds
nijpender werd, bleef er van de geplaats-
te hekken niets meer over. Brandstof was
toen een schaars goed. De balken van de
hekken waren zeer in trek bij de omwo-
nenden. Ook Henk heeft zich met zijn
vader bezondigd aan het wegslopen van
zo'n stuk gemeentelijk eigendom. Er
wordt beweerd, dat er gedurende een

bepaalde periode van de oorlog onder het
wegennet een schuilplaats voor onderdui-
kers zou zijn geweest. Dit kan best moge-
lijk zijn, omdat Henk zelf met de twee
andere jongens onder het wegennet heeft
gekropen. De ruimte leende zich er bij-
zonder goed voor. Vooral omdat de
Duitsers blijkbaar niet op de hoogte
waren van de geboden kans zich daar te
verbergen. Welke onderduikers zich daar
hebben verborgen, hoe lang en op welke
plaats? Het is hoogst onwaarschijnlijk,
dat deze drie vragen, ruim 54 jaar na
dato, nog beantwoord kunnen worden.
Vanwege de veel te hoge kosten werd de
unieke techniek van onderheide betonnen
wegen in Diemen nooit meer toegepast.

Noten/literatuur

1. Zie ook: De unieke betonwegen van
gemeentearchitect De Boer, in: Diemer
Courant, 20 februari 1986.

2. Van de werkzaamheden liet de N.V. Ce-
mentijzer Maatschappij ‘Wittenburg’ regel-
matig foto’s maken. Gemeente-architect Jan
de Boer was in het bezit van een aantal van
deze interessante foto’s. Zijn fotoalbum is
opgenomen in het Gemeente Archief Diemen
en werd door archivaris W. Zanting met dank
aan de auteur ter beschikking gesteld voor
reproductie en publicatie bij dit artikel.

3. Schaap, Theo: Diemen na de Franse bezet-
ting, in: Mulder, Jan, Hanna Blok & Karin
van Reenen (red.): Diemen Buyten Amster-
dam, Diemen 1987, p. 165: bij de gepubli-
ceerde foto werd, in plaats van de Paulus
Emtinckweg, foutief de Gerardt Burghoutweg
vermeld.

Slechts weinigen zijn bekend met de unieke ondergrondse betonnen constructies van het weg-
dek in de ‘Nieuwe Buurt’. Boven de Arent Krijtsstraat in het begin van de jaren '50 (prent-
briefkaart schenking Puck de Beet, collectie HKD). Onder een kijkje in de Arent Krijtsstraat in

1958 (foto Marijke Pette).




WILLEM ROEST KON ALS KNULLETJE VAN NEGEN KOEIEN MELKEN

‘Mijn vader haalde prins Bernhard uit autowrak’

Jaap Haag & Wim de Valk

Wanneer oud-Diemenaar Willem Roest (60) op een vrijdagavond in februari bezoekers van de Historische
Kring Diemen op zijn boerderij bij Mijdrecht ontvangt, is hij om acht uur nog volop aan het werk. Hij stort
voor zijn twaalf op stal staande koeien een container (model grote vuilnisbak) met ‘salade’ leeg. Verbazing
bij zijn gasten. “Moet je zien, keurig gesneden tomaten, paprika, kool, sla, komkommer. Vreten ze dat en hoe
kom je daaraan?” Antwoord: “Of ze dat vreten, kijk maar, dat is zo op. Alles is kersvers. Het spul komt van
de centrale markthallen in Amsterdam. Daar zit ook een snijderij waar ze iedere dag honderden slaatjes klaar-
maken. Alle groenten- en fruitafval, zoals de kontjes van de tomaten, niet bruikbare stukken paprika, en ga

zo maar door, gaat in containers en die haal ik op. Prima voer.”

Roest loopt door naar een volgende stal,
waar wat kalfjes staan. En een schaap, dat
moet bijkomen omdat het kort geleden in
een ijskoude sloot is gevallen en er half-
bevroren uitgehaald werd. Na zijn redding
door zijn baas, kreeg hij van hem direct
een borreltje. “Het bloed stroomt dan wat
sneller, je zag het beest zienderogen
opknappen.”

Hij praat met liefde over zijn dieren, al zit
er volgens hem ook wel eens een kreng
bij. “Wil je wel geloven™, zegt hij, “dat ik
een keer heb staan janken toen ik een koe
voor de slacht had verkocht. Dat was zo'n
lief beest.” Toch komt hij niet uit een boe-
renfamilie, wel uit een landelijke omge-
ving. Zijn ouders — Piet Roest en Anna de
Man — woonden aan de oostkant van Die-
men aan de Muiderstraatweg (vlak voor
het vroegere spoorviaduct over die weg).
Hij was ploegbaas bij de Spoorwegen en

Piet Roest was ploegbaas bij de spoorwegen.
Hier staat hij — begin jaren dertig — in de
deuropening van een seinhuisje.
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Trots staat Piet Roest, de vader van Willem Roest, tussen de rails van de in aanbouw zijnde
spoorviaduct/spoorbrug over de Muiderstraatweg en de Muidertrekvaart.

werkte mee aan de bouw van dat viaduct
annex spoorbrug over de Muidertrekvaart.

Piet en Anna

Om even bij het begin te beginnen, Piet
en Anna traden op 13 juni 1918 in Wees-
perkarspel in het huwelijk. Zij trouwden
in een moeilijke tijd. De Eerste Wereld-
oorlog woedde nog in volle hevigheid en
nadat deze in november 1918 was afgelo-
pen, werd West-Europa geteisterd door de
Spaanse griep van 1918-1919, die
honderdduizenden slachtoffers eiste.

Omdat het er op leek dat het jonge paar

spijtig genoeg geen kinderen kon krijgen,
nam het na de griepperiode neefje Gerard
Roest, die zijn moeder aan de ziekte had
verloren, als pleegzoon aan.

Piet en Anna moeten sociaal voelende

mensen zijn geweest want in 1927 — zij
wonen dan nog steeds in Weesperkarspel
— komt er opnieuw een ‘pleegkind’ bij.
Het gaat om de geestelijk gehandicapte
12-jarige dochter van buren die de verzor-
ging van het kind niet meer aankunnen.
Volgens de behandelende huisarts heeft
het kind hoogstens nog zes jaar te leven;
het zal dus niet ouder worden dan 18 jaar.
Die periode durven Piet en Anna wel te
overbruggen en het kind komt in huis. De
voorspelling van de dokter komt echter
niet uit. De gehandicapte vrouw overleeft
haar pleegouders ruimschoots. Zij is nu 84

jaar.

Prins Bernhard
Na zijn verhuizing naar Diemen krijgen
vader Piet Roest, zijn pleegzoon Gerard



Roest en buurman Gerrit Bakker (tuinman
bij Artis) in 1937 landelijke bekendheid.
Zij stonden op 29 november ‘s ochtends
rond 7 uur als eersten naast de auto van
prins Bernhard en diens hofjager Van der
Spek nadat dezen vlak bij hen in de buurt,
op de Muiderstraatweg, met grote snel-
heid achter op een zandauto waren gere-
den. Bernhard en zijn metgezel werden
zwaar gewond. De tweepersoons Ford V-
8 met opgevoerde motor is verpletterd.
Piet Roest had eerst niet in de gaten wat
een belangrijke man hij had aangetroffen.
In eerste instantie had hij alleen gedacht:
“Het zal wel een dure jongen zijn, want hij
heeft zo’'n mooi pak aan.” Maar zijn
pleegzoon zag al gauw een jagerskoffer
waarop stond “Z.K.H. Prins Bernhard™.

Willem: “Mijn vader, Gerard en de buur-
man haalden de prins en de hofjager uit
het autowrak en verleenden provisorisch
eerste hulp.” Intussen werden door ande-
ren politie en dokter gewaarschuwd. Van
de artsen dokter M. Hartman en dokter W.
Balfoort die spoedig ter plaatse waren,
heeft vooral eerstgenoemde zich met
Bernhard beziggehouden. De slachtoffers
werden naar het Burgerziekenhuis in
Amsterdam vervoerd. Voor alle media
was het ongeluk extra groot nieuws omdat
het nog maar de vraag was of Bernhard
het zou overleven en zo ja ooit nog nor-
maal zou kunnen functioneren. Hij was
kort tevoren getrouwd met prinses Juliana
en zij was in verwachting van Beatrix.
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Geen wonder, dat de toen aan het bewind
zijnde koningin Wilhelmina binnen de
kortste keren ook in het Burgerziekenhuis
arriveerde om door dokter Hartman te
worden geinformeerd. Deze arts liep nog
steeds rond in een haastig over zijn pyja-
ma aangetrokken jas.

Met Bernhard is het boven verwachting
goed afgelopen en hij heeft zijn redders
van het eerste uur niet vergeten. Zowel
dokter Hartman als Piet Roest kreeg bijna
een half jaar later een ingelijste foto van
Bernhard (uiteraard in uniform) met
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eigenhandig geschreven dankwoorden en
handtekening. De jonge Gerard Roest en
buurman Bakker kregen ieder een kristal-
len asbak in zilveren houder, waarop in de
rand de datum van het ongeluk staat
gegraveerd. De uitreiking der geschenken
aan de beide heren Roest en Bakker
geschiedde op 16 mei 1938 in het ge-
meentehuis door burgemeester jhr mr L.E.
de Geer van Oudegein. Foto en asbak van
de nu al lang geleden overleden Piet en
Gerard Roest zijn thans in het bezit van
Willem Roest.

Willem heeft het nieuws over het ongeluk
uit de overlevering want hij is pas in 1939
geboren. Zijn komst is een grote verras-
sing. De onvruchtbaar lijkende Anna
Roest-de Man krijgt op 43-jarige leeftijd
nog een baby. Het zal wel met haar leeftijd
te maken hebben dat de kleine via een kei-
zersnede ter wereld moet komen. Dat is in
die tijd heel bijzonder. Huisarts Hartman
had zoiets nog nooit gezien en ging mee
naar het Burgerziekenhuis om de operatie
bij te wonen.

Oorlog

In de Tweede Wereldoorlog wordt door de
familie Roest geen honger geleden: dat
kan niet van iedere Diemenaar worden
gezegd. Bij Roest hadden ze een eigen
moestuin plus groenten uit kassen en daar-
naast waren er goede contacten met boe-
ren die voor melk en vlees konden zorgen.
Eind 1944 wordt de situatie grimmiger.
Op 5 september is het Dolle Dinsdag.
Geheel Nederland denkt ten onrechte dat
de bevrijding nog maar een kwestie van
enkele dagen is. Duizenden NSB’ers
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Cees Woud bij zijn groentekar omstreeks 1933. Hij is dan ongeveer 23 jaar oud.

(leden van de met de bezetters heulende
Nationaal-Socialistische Beweging) vre-
zen een ‘Bijltjesdag” en vluchten samen
met Duitsers per trein naar Duitsland. In
Diemen wordt zo'n trein tussen de
Overdiemerweg en de spoorbrug over de
Rijksweg | beschoten door Engelse vlieg-
tuigen. Er vallen vele doden. Willem
Roest — ofschoon toen pas vijf jaar — weet
nog dat de lijken op karren werden afge-
voerd.

Op 10 en Il november 1944 nemen de
Duitsers bij grote razzia’s in Rotterdam,
Schiedam en omgeving 50.000 mannen
gevangen die als dwangarbeider lopend,
per schip en per trein naar Duitsland wor-
den gevoerd. Wanneer zo'n trein bij wis-
sels, viaducten en bruggen vaart mindert,
springen er steevast mannen uit, ofschoon
er vaak op hen wordt geschoten.
Dergelijke onderduikers vonden onder
meer bij de familie Roest een eerste
onderdak en eten.

Veel indruk maakte op de kleine jongen de
executie niet ver van zijn huis (langs de
Rijksweg 1, voor de woningen van de
families Bontekoe, Meier en Klooster-
man) van enkele mannen. Zij werden door
de Duitsers gefusilleerd als represaille
voor een aanslag op de spoorlijn. Maar er
komen ergere herinneringen.

Afgeranseld

Willem is nog maar zes jaar wanneer hij
reeds zijn vader verliest. Piet Roest laat
zich vlak voor het einde van de oorlog de
woorden “die vuile rotmoffen™ ontvallen
als hij ziet dat de ruiten van zijn kas zijn
ingegooid. Ongelukkig genoeg horen
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enkele Duitse militairen dat. Hij wordt
gearresteerd en in de gevangenis zo ont-
zettend afgeranseld dat hij als een wrak
terugkomt en een maand na de bevrijding
in juni overlijdt. Omdat er in het leegge-
roofde en verwoeste Nederland aan alles
gebrek is, valt er niet aan een nette doods-
kist te komen. Buurman Salentijn heeft
toen voor wat oude planken gezorgd en
een neef van de overledene die timmer-
man was, heeft er een behoorlijke kist van
gemaakt. Willem: “Ik heb jarenlang geen
Duits kunnen horen zonder weer razend te
worden over wat ze met mijn vader heb-
ben gedaan.”

-

De dood van vader Pieter heeft een naar
gevolg. Het gezin moet de dienstwoning
aan de Muiderstraatweg verlaten. Pleeg-
zoon Gerard leeft dan niet meer. Die was
in maart 1945 overleden. Hij had in de
oorlog tbc opgelopen nadat hij bij een
bombardement in Zeeland een nacht bui-
ten had geslapen. Moeder Anna verhuist
met zoon en gehandicapte pleegdochter
naar een huis(je) achter de spoorbrug op-
de plaats waar nu de Gaasperdammerweg
aansluit op de Al.

School

Dan volgen plezieriger verhalen. Als klei-
ne jongen ging Willem al graag met dieren
om. Bij zijn huis hoorde een lapje grond
waar hij een paar geiten mocht houden. En
als knulletje van negen jaar kon hij al goed
koeien melken. Dat had hij geleerd van
boer Piet Vedder (10 kinderen), die een
boerderij aan de oude Muiderstraatweg
had, precies tegenover de woonarken die
in de Muidertrekvaart lagen. Mooi op tijd
dus, want zegt Willem Roest: “Een goeie
boer moet voor zijn twaalfde jaar kunnen
melken.”

Over zijn jaren op de School met den
Bijbel van hoofdonderwijzer Bredschneij-
der heeft hij niet veel te vertellen.
Hoogstens dat hij wel eens onder de mod-
der binnenkwam omdat hij in het water
was gevallen bij slootje-springen. En er
was zo'n lieve juf in de eerste klas, juf-
frouw Frouke Meima. Toen ze rond de
veertig jaar was, kreeg ze kennis aan een
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Anna Roest-deMan, Willems moeder, voor haar huis (dienstwoning) aan de Muiderstraat-

weg 64.



man uit Broek op Langedijk. Dat was ver
van huis, maar daar woonde ook een broer
van haar. Dat was gemakkelijk als zij haar
verloofde in weekeinden opzocht. Zij
hoefde dan ook pas op maandagochtend
naar Diemen terug te reizen. Als ze aan-
kwam was de school al lang begonnen,
maar dat was geen bezwaar. Haar eigen
vader — die vroeger hoofd van de school
was geweest — nam haar klas zolang waar.
Goed herinnert Willem zich meester
Dolaard omdat die de kinderen met een
origineel Spaans rietje sloeg. Dat was een
merkwaardige onderwijzer, die nogal eens
- juist op maandagen - na een boze uitval
een flauwte kreeg en voor de klas in elkaar
zakte. Dan moest de bovenmeester wor-
den gehaald: die zag altijd kans de mees-
ter letterlijk weer bij de les terug te bren-
gen.

Jentje Woud

Na de UTS (Uitgebreide Technische
School) te hebben doorlopen werd Roest
tekenaar-constructeur bij Werkspoor, toen
een onderneming van belang in de hoofd-
stad. Leuk vond hij het eigenlijk niet, want
hij zat te veel binnen. Pleister op de
wonde was dat hij rond die tijd zijn toe-
komstige vrouw Jentje (Friese naam)
Woud leert kennen. Zij was net als Willem
in 1939 in het Burgerziekenhuis geboren
en zij hebben samen op de christelijke
school gezeten. Toen maakten ze echter
geen indruk op elkaar. Dat werd anders
toen groepjes opgeschoten meisjes en jon-
gens door het dorp gingen flaneren.
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Willem Roest als jongen van 14 jaar tussen het kleinvee. De foto dateert van 1954.

Willem had een brommer en daar wou
Jentje wel achterop zitten.

Jentje Woud: “Toen ik achttien was,
mocht ik voor het eerst op een verjaardag
bij Willem thuiskomen. Je wordt dan goed
bekeken door de familie want ze vonden
ons — ieder pas 18 jaar — eigenlijk te jong
om al met elkaar om te gaan. Ik weet nog
dat ik een oom van Willem gedag zei en
die riep “Wat krijg ik van je? *. Nou ik liet
me niet kennen en gaf hem een zoen. Zo
ben ik in de familie gekomen.”

Zijzelf behoort tot een familie van groen-
teboeren. Jentje Woud: “Mijn vader kwam
uit een gezin van elf kinderen. De familie
woonde in Vinkeveen. Daar was kennelijk
niet genoeg werk voor iedereen te vinden.

De groentezaak van Cees Woud op de hoek van de Muiderstraatweg en de Nicolaas
Lublinkstraat omstreeks 1959.

Daarom trokken mijn vader (Cees), een
broer van hem (Jaap) en nog een zus naar
Diemen. In 1934 namen zij de groente-

winkel van Arie de Man aan de
Wilhelminakade (thans Venserkade)
over.”

Haar man valt haar even in de rede: “Weet
je wat sterk is, die Arie de Man was een
broer van mijn moeder.”

Jentje Woud gaat verder: “Toen het win-
kelpand in verband met nieuwbouw
moest worden afgebroken is mijn oom
Jaap een groentezaak op de Hartveldse-
weg begonnen. Mijn vader opende eerst
een winkel aan de Burgemeester De
Kievietstraat maar trok later naar de
Nicolaas Lublinkstraat hoek Muider-
straatweg. Dat was daar toen een nieuw-
bouwwijk. Toch zat er niet echt de loop in
de winkel, daarvoor lag die te veel aan de
rand van Diemen. Je moest ook met paard
en wagen groenten gaan uitventen om aan
wat omzet te komen. De concurrentie was
groot want er waren ettelijke groenteboe-
ren in het kleine dorp. En veel mensen
hadden een moestuintje.” In ieder geval
leerde Jentje Woud veel over groenten en
dat was later van groot belang.

Kazerne

In 1957 ging Willem Roest in militaire
dienst. Hij moest naar kazerne Zeeburg,
mooi dichtbij. Vandaar dat hij al eens had
geopperd dat hij net zo goed de nachten
thuis kon doorbrengen. Zijn militaire
bazen hadden daar geen oren naar.
Jammer, want zijn moeder zat maar alleen
thuis met een gehandicapte vrouw. Haar
man en pleegzoon waren immers al over-
leden.



Een merkwaardige ontmoeting bracht uit-
komst. Weduwe Anna Roest-de Man ging
wel eens de familie Hennipman op de
boerderij Zeehoeve (niet ver van fort
Diemen) helpen. Daar kwam zij de eige-
naar van de hoeve, jhr. mr. C. Dedel, par-
ticulier secretaris van prins Bernhard
tegen. Zij vroeg hem of prins Bernard kon
regelen dat haar zoon Willem s nachts
niet in de kazerne Zeeburg hoefde te sla-
pen maar gewoon naar huis kon komen.
Het is bekend dat Bernhard bij eenvoudi-
ge verzoeken graag en snel bemiddelde.
Vrijwel dagelijks schreef hij korte briefjes
naar autoriteiten om iets voor een burger
of militair te bereiken. Of hij zich nog her-
innerde dat de vader van Willem Roest in
1937 naast hem en zijn autowrak heeft
gestaan, is niet bekend. Maar Willem
kreeg heel gauw van zijn kapitein te horen
dat hij 's avonds naar huis kon als hij de
volgende dag maar voor het appel weer
terug was.

Dit verhaal heeft een vervolg. Tot twee
keer toe kon Willem een overplaatsing
naar een verre kazerne voorkomen. Zodra
een meerdere hem vertelde dat hij werd
overgeplaatst, zei hij “Dat kan niet, ik
moet thuis slapen.” Als dan gevraagd
werd “waarom” zei hij alleen “Ga dat
maar aan kapitein Van der Grinten vra-
gen” en dan was het weer dik voor elkaar.
Hij is alleen naar de Oranje Nassau-kazer-
ne aan de Sarphatistraat te Amsterdam
verhuisd. Dichtbij genoeg om ’s avonds
naar huis te gaan. “Ik zat daar goed”, zegt
hij. *’s Ochtends bracht ik eitjes mee die
ik in de kazerne verkocht en s avonds
nam ik gratis al het oude brood mee voor
mijn dieren.”
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Willem Roest met zijn vrouw Jentje Woud in
1995 voor hun boerderij in Mijdrecht.
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Willem Roest begin jaren tachtig, in zijn
groentewinkel aan de Amsterdamse Wibaut-
straat (foto Wim Ruigrok/De Volkskrant).

Eigen zaak

Gedurende zijn diensttijd studeert Willem
voor het Middenstandsdiploma en zijn
verloofde Jentje haalt intussen het groen-
tevak-diploma. Dan kunnen ze samen een
zaak beginnen. Eigenlijk moet hij of zij
beide diploma’s hebben, maar als zij van
hun zaak een vennootschap onder firma
maken is het ook goed als zij samen de
twee diploma’s meebrengen. Begin 1960
nemen ze een groentewinkeltje over aan
de Amsterdamse Wibautstraat hoek Graaf
Florisstraat. Geld hadden ze niet, maar
konden ze wel lenen; twee buren wilden
borg staan.

Jentje: “Toen ik dat zaakje voor het eerst
zag, dacht ik “Wat een rotwinkeltje en zo
klein®, maar zo is het niet gebleven. Wij
hebben het opgeknapt en kunnen vergro-
ten. De eerste twee jaar stonden we nog

Willem Roest bij zijn stier op zijn boerderij in
Mijdrecht in 1996.

als ongehuwden in de zaak en gingen we
‘s avonds naar onze eigen ouderlijke
woning. In 1962 zijn we getrouwd en
ingetrokken bij Willem thuis. Bij de win-
kel was geen behoorlijke woning.”

In Diemen zijn hun vier kinderen geboren:
in 1963, 1965 en 1966 kwamen er jongens
en in 1970 kwam er een meisje bij. Omdat
het buitenleven bleef trekken, kocht
Willem in 1976 een verlopen boerderij in
Mijdrecht. “Alles was verwaarloosd”,
zegt hij, “het land, de woning, de stallen.
Het was voor de eigenaar een moeilijk
verkoopbaar project omdat er zoveel
moest worden opgeknapt en gebouwd.”
Willem Roest en Jentje Woud zagen daar
niet tegen op. Nu ziet alles er verzorgd uit.
Het woonhuis is gerestaureerd en ver-
groot. De gehandicapte vrouw (die nu 84
is) heeft een eigen kamertje gekregen. Er
zijn nieuwe stallen gebouwd en de oprij-
laan is verhard. Er is wat grond bijge-
kocht, zodat ze nu negen hectare bezitten.
Willem — genietend in het rond kijkend
want het uitzicht is naar alle kanten even
wijds — “Ik ga nog een muur vernieuwen
en er komt een zomerhuisje bij. Op een
boerderij ben je nooit klaar, er is altijd wat
te doen. Daar is nu meer tijd voor dan
vroeger.” In de Amsterdamse winkel staat
dochter Lyana. Willem gaat alleen drie
keer in de week naar de veiling om verse
groente en fruit voor de zaak in te kopen.
Hij en zijn vrouw moeten tijd vrijhouden
voor de twee kleinkinderen die het prach-
tig vinden dat opa en oma koeien hebben.

Bijgaande foto’s werden met dank door
Willem Roest ter beschikking gesteld voor
publicatie bij dit artikel.

Jentje Roest-Woud in 1997 met kleinkinderen
Deborah (links) en Dennis.
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Een nieuw onderkomen

Afgelopen maart zijn de Historische
Kring Diemen (HKD) en de Archeolo-
gische Werkgemeenschap voor Neder-
land (AWN) verhuisd naar een nieuw
onderkomen, te weten de bovenste van
de twee voormalige woningen in het
pand van de brandweerkazerne aan de
D.J. den Hartoglaan 6a. Reeds een jaar
geleden werd door het HKD-bestuur aan-
gekondigd, dat de HKD en de AWN hun
langste tijd in het gebouw van de (voor-
malige) Marijkeschool wel gehad zouden
hebben. Dat het echter zo snel zou gaan,
hadden we toen niet vermoed. De HKD
en de AWN zijn zeer ingenomen met deze
door de gemeente Diemen ter beschik-
king gestelde ruimte. De kamerindeling
maakt het mogelijk dat verschillende
aktiviteiten (werkgroepsbijeenkomsten,
bestuursvergaderingen, vondstverwer-
king en dergelijke) zonodig naast elkaar
kunnen plaatsvinden, terwijl de grootste
kamer het houden van kleine exposities
of lezingen voor groepen tot 15 a 20 per-
sonen mogelijk maakt. Ons nieuwe en
officiéle adres is dus: D.J. den Hartog-
laan 6a.

Boeken

Het is verheugend, dat er vrijwel iedere
keer op deze pagina een of meerdere
publicaties te noemen zijn, die op
Diemen betrekking hebben. En dan zijn
er ongetwijfeld nog publicaties, die de
redactie ontgaan. Zij houdt zich dan ook
aanbevolen voor signaleringen van een
ieder. De eerste twee publicaties, die hier
genoemd mogen worden, zijn beide van
de hand van W. Zanting, jarenlang dé
man van het archief van de gemeente
Diemen en als zodanig een goede beken-
de van iedereen, die de afgelopen jaren
dit archief hebben geraadpleegd. Hij
heeft hen steeds op een ter zake kundige
én hartelijke wijze geholpen. Dit voorjaar
nam hij afscheid (om aan zijn pensioen te
beginnen) en van zijn kant kwam er een
‘afscheidscadeau” in de vorm van twee
publicaties. Als eerste de Gemeente
Diemen. Inventaris van het archief vol-

gens het Bloemendaalse registratuurstel-
sel, 1930-1938 (uitgave gemeente
Diemen, 1999). Dat Bloemendaalse stel-
sel zal in eerste instantie alleen vakgeno-
ten of andere ingewijden iets zeggen. Het
gaat echter om een systeem van archief-
ordening, dat bij een aantal gemeentes
(met Bloemendaal als eerste) in gebruik
is geweest voor de invoering van het
moderne registratuurplan van de Vereni-
ging Nederlandse Gemeenten. In zijn tijd
was het een duidelijke verbetering ten
opzichte van de oude, geheel op de chro-
nologische volgorde gebaseerde, archief-
ordening. Die maakte het vinden van alle
stukken over een bepaald onderwerp (of
een bepaalde zaak) erg lastig. Dat oudere
archief wordt momenteel door medewer-
kers van het Gemeente Archief Amster-
dam geordend (maar blijft gelukkig wel
in Diemen!). terwijl het moderne archief
nog gewoon in gebruik is. Zanting heeft
de overgangsfase dus voor zijn rekening
genomen en het is onnodig te vermelden,
dat hij de historisch geinteresseerden
daarmee een dienst heeft bewezen. Ook
de uitvoerige historische inleiding over
het Diemen van deze jaren verdient lof.
Naast deze archiefinventaris heeft Zan-
ting ook nog de bevindingen van zijn
eigen onderzoek naar de verschillende
Diemense gemeentehuizen op schrift
gesteld. Onder de titel De Huisvesting
van het Gemeentebestuur van Diemen +
1800 - 1992 is deze studie eveneens door
de gemeente Diemen in eigen beheer uit-
gegeven.

Verder kan hier nog het door Arnold
Reijndorp, Vincent Kompier, Stefan
Metaal, Ivan Nio en Birgitt Truijens
geschreven boek Buitenwijk. Stedelijk-
heid op afstand, Rotterdam, 1998 (uitga-
ve Nederlands Architectuurinstituut)
genoemd worden. Dit boek is voor
Diemen interessant omdat de auteurs ook
de ‘sub-urb® Diemen-Noord behandelen.
Dan gaat het natuurlijk om wel héél
recent verleden, maar ook het eigentijdse
gaat ooit historie worden.

IVN

Op 27 januari organiseerde de Vereniging
voor Natuur- en Milieueducatie TVN
samen met de HKD een tweetal, door
Ank Fokma en Jaap Haag gegeven, lezin-
gen over de geschiedenis van het
Diemense landschap. Daarbij werd door
Ank Fokma uitvoerig ingegaan op het
bos, dat ruim 3000 jaar geleden in de
Gemeenschapspolder en de Overdiemer-
polder gestaan heeft. De bij de aanleg
van het huidige Diemerbos gevonden
stammen van veeneiken, waarvan de
ouderdom op grond van de jaarringen
kon worden vastgesteld, getuigen van dit
prehistorische bos op Diemense bodem.
Jaap Haag ging in op de geschiedenis van
de ontginning van het 1000 jaar geleden
nog woeste veengebied (met heide en
bos) van Diemen. De IVN Werkgroep
Diemen is in 1997/1998 ontstaan en
omdat haar doelstelling (belangstelling te
wekken voor de natuur) in zekere zin
parallel ioopt met die van de HKD maken
we hier nog maar eens melding van deze
jongste loot aan het Diemense vereni-
gingsleven (contactpersoon: Carry Pot,
tel. 690.22.83), die iedere eerste zondag
van de maand (april t/m oktober) een
excursie in het Diemerbos verzorgt en
ook een fraai verzorgde Nieuwsbrief uit-
geeft.

Secretariaat

Op de laatste algemene ledenvergadering
(bijeen op Il maart 1999) heeft Henk
Teiwes het secretariaat overgedragen aan
Ed Niezen. In de HKD-Nieuwsbrief is
daar al aandacht aan geschonken, maar
ook op deze plaats wil het bestuur van de
HKD - in aansluiting op de waarderende
woorden van zowel burgemeester De
Hon als van de voorzitter van onze ver-
eniging - Henk nogmaals danken voor
het vele werk, dat hij voor de HKD ver-
zet heeft. Tevens willen we Ed Niezen
natuurlijk veel succes toewensen in zijn
nieuwe functie. Het secretariaatsadres is
nu: Ed Niezen, Boschplaat 68,

1112 KT, Diemen (tel. 695.72.44).



Foto: Bram de
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Neerlands oudste benzinestation nu meest niewwe

Zestigjarige Blokhut
begint aan tweede jeugd

Vijftig jaar Shell, negen jaar Mobil en nu PK. PK staat niet voor
paardekracht, maar voor Pim Kropman. Kropman kocht twee jaar
geleden Nederlands oudste tankstation. Sinds zondag kan bij de
renoveerde Blokhut, aan Muiderstraatweg 59, weer volop getankt
worden. Drie vaste krachten werken voortaan op de Blokhut. De
planning is om in de toekomst in de voormalige garage ook nog een
autowasstraat te exploiteren. Ondanks het feit dat het station niet
ligt verwacht men toch wel veel

klanten, ‘De Blokhut ligt aan een luxe sluiproute

meer aan een drukke snelw

door Yvonne Mulder

uit 1933 en bestond aanvan-

kelijk alleen uit een paar

kleine pompen. Het mar-
kante bouwwerk werd in 1939 ge-
bouwd en herinnert aan de Am-
sterdamse School. Het Blokhut-
pand herbergt ook twee bedrijfs-
woningen, die eveneens gereno-
veerd zijn. Tot aan de sluiting van
de Rijksweg Al in 1989 werd het
tankstation gerund door de ge-
broeders Smits.

»Toen Kropman het station in juni
1991 kocht, zag het er slecht uit en ook
de sanering van de vervuilde bodem is
een niet alleen een dure, maar voora

DE BLOKHUT DATEERT

. Het pand verkeerde in een desolate
staat. Het stonk er vreselijk, maar het
was wel degelijk gebouwd. Kropman
heeft er enorm voor geknokt om het te
krijgen tot wat het nu is. De bodemsa-
nering zat enorm tegen en was groter
dan de prognose”

»We waren verplicht de vervuilde
bodem schoon te maken. Al is het ter-
rein niet zo groot, die sanering liep
behoorlijk in de centen. Ook het
Luycks-terrein, dat pal achter de Blok-
hut ligt, is ernstig vervuild, maar om
dat te saneren zijn tientallen miljoe-
nen nodig. De vuile bodem van Luycks
is afgedekt met een betonnen plaat.”

»De vier grote opslagtanks van het
benzinestation zijn vervangen door

een langdurige g 4
vertelt P. Talsma, mededirecteur van
Kropman BV. ,Een prospect-koper
was er al gaan wonen en die moesten
we eruit zetten. Een nare geschiedenis
overigens.”

vier ni . We probeerden de tanks
aanvankelijk door een herkeuring te
krijgen, maar toen ze bij de ontgravin-
gen van de vervuilde bodem een tijd-
lang bloot gesteld waren aan weer en
wind bleek dat de buitenste bescherm-

laag cracquelé was geworden door in-
werking van de zon. De tanks op zich
waren nog goed. Ze lagen er pas 15 jaar
en gaan gewoonlijk zo'n 30 jaar mee.”
Op de vraag of ‘Operatie Tankslag’
ook van invloed is op de verkoop in de
toekomst, antwoordt Talsma: ,Ik
denk dat het voor particulieren en be-
drijven, vanaf 1 oktober geloof ik,
steeds moeilijker wordt tanks in de
grond te hebben. Wat dat betreft bete-
kent Operatie Tankslag een gunstige
ontwikkeling voor tankstations als de
onze."

Sluiproute
Drie vaste krachten werken voort-
aan op de Blokhut. De planning is in
de toekomst in de voormalige garage
een autowasstraat te exploiteren. De
ecteur verwacht g klan-
dizie. ,De Blokhut ligt aan een luxe
sluiproute. De rijksweg is wel een pro-

vinciale weg geworden, maar er is toch
voldoende toevoer naar de Ringweg,
de Bijlmermeer en het industrieter-
rein Verrijn Stuart.”

Zandvoort

De PK-onderneming kent geen be-
diening aan de pomp. ,We peilen de
behoefte daar naar.” De Blokhut is
uitgerust met geavanceerde appara-

Sinds jaar en dag zit de ondernemer
in de groothandel. Het hoofdkantoor
van zijn bedrijf is gevestigd aan de
Butaanweg in Amsterdam-West. Ook
in Zandvoort exploiteert Kropman
een benzinestation, een klein station-
netje. En wanneer de Blokhut aan-
slaat, wil de pomphouder er nog meer

openen.
Tweeénhalf miljoen kostte de Die-
mense ing. Kr gaat het

tuur. ,We hebben een nieuw
van vloeistofpompen en een high-
speed-pomp voor vrachtwagens. Klan-
ten kunnen met alle betaalmiddelen
hun rekning voldoen. Met contant
geld, creditcards, giro- of bankpas-pin-
code noem maar op."”

Talsma: ,,PK heet het produkt dat
verkrijgbaar is op De Blokhut. PK is
geen inferieure kwaliteit, maar het-
zelfde produkt als Esso en Mobil, al-
leen goedkoper. We kunnen goedko-
per zijn omdat Pim Kropman de
brandstoffen zelf importeert.”

er in de eerste plaats om goed bedrijf
te voeren. Menig Diemenaar is echter
geinteresseerd in de vormgeving en
geschiedenis van Neerlands eerste
benzinestation aan een Rijksweg. Het
meest intrigerende van de Blokhut is
het witte torentje, een enorme geslo-
ten kubus aan de rand van het dak.
Talsma voegt er aan toe: ,En de ge-
broeders Smits, die het bijzondere
benzinestation lieten bouwen, vinden
het leuk dat er weer getankt wordt op
60 jaar oude Blokhut™.




